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1. Introduccion

Puebla es una de las principales metrépolis del pais. Su historia, la trascendencia
de su cultura, sus movimientos sociales y sus héroes, su privilegiada ubicacion, su
espléndida zona monumental y centro histérico, que le han valido reconocimiento
internacional, son elementos que la convierten en un polo de desarrollo regional

excepcional.

En los ultimos afos, la capital poblana se ha transformado en uno de los centros
urbanos con una particular riqueza universitaria, cuyos programas y perfiles educativos y
de investigacion son acordes a la magnitud de las zonas industriales con las que cuenta,
los servicios y lugares comerciales que ofrece y los atractivos turisticos y culturales con

los que dispone.

La mancha urbana que se ha ido tejiendo alrededor del centro histérico,
resultado de intensos procesos de industrializaciéon y de la irrefrenable incorporacién de
nuevos comercios y servicios, conjuntos habitacionales y areas residenciales, no sélo
conforma hoy junto con otros municipios una creciente zona metropolitana, sino un
espacio en el que coexisten localidades consideradas como de alta y muy alta
marginacion urbana, ubicadas periféricamente en las 17 juntas auxiliares, con centros
poblacionales dotados de una inmejorable infraestructura urbana, social, religiosa y

cultural.

Este contraste se expresa de diversas maneras. Por ejemplo, la necesidad de las
personas de transportarse de las areas periféricas habitacionales hacia las zonas
industriales, los comercios y oficinas administrativas, principalmente a través del sistema
de transporte publico y por medio de vehiculos no motorizados. Asimismo, la movilidad
que las personas efectiian de sus casas hacia los centros de conocimiento universitario,
muchas de las cuales viven y estudian en la ciudad de Puebla, pero cuyos familiares
generan sus ingresos familiares fuera de esta metrépoli, lo que ocasiona que en el

municipio exista una constante y creciente poblacién flotante, que no contribuye al
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erario publico municipal pero que consume y utiliza espacios urbanos que deben

acondicionarse permanentemente porque se trata de bienes publicos.

Ademas de lo anterior, existe la condicion de que Puebla es una zona cuyo centro
histérico no fue disefiado para albergar una cantidad significativa de vehiculos
motorizados, lo que obliga a los ciudadanos a buscar medios baratos y eficientes para

llegar a sus destinos.

La heterogeneidad y las marcadas pautas de diferenciacion en el territorio
municipal, asi como la segregacién y pobreza urbana vigente en los bordes urbanos,
obligan a atender de manera selectiva los problemas del entorno metropolitano, uno de
los cuales es la escasa aplicacion de politicas urbanas incluyentes y sustentables, que

tiendan a impulsar acciones de desarrollo urbano ambiental.

Bajo esta vision, el problema que busca atender este proyecto se refiere a que la
movilidad de las personas que utilizan unidades no motorizadas se efectiia de manera
insegura, por lo que la propuesta de solucion que se plantea consiste en lograr que
dicha movilidad se lleve a cabo en forma segura. En esta perspectiva, el proyecto se
inscribe dentro de las estrategias que las principales ciudades del mundo vienen
implementado para mejorar la movilidad no motorizada, las cuales tienen un impacto
sensible en las personas que se desplazan en vehiculos no motorizados, en los peatones,
en la cultura vial de la gente y en la regulacion del flujo vehicular, ademas que

contribuyen a disminuir las emisiones dafninas para el medio ambiente natural.

Con esta accion el Honorable Ayuntamiento de Puebla se propone mejorar el
bienestar de aquellos ciudadanos que utilizan la bicicleta como medio de transporte
para llegar a su centro laboral o universitario, mediante una perspectiva innovadora en
la forma de brindar los servicios urbanos que corresponden al ambito de gobierno
municipal, apoyados en diversas herramientas de gestion y en el uso de la planeacién

sustentable para la poblacién y el territorio.

Como una estrategia que deberd aplicarse en todo el territorio de Puebla, el

proyecto propone cubrir inicialmente la zona inmediatamente aledafa al centro
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histérico para enlazar, mediante la “Ciclored Universitaria” el corredor ciclista que ya
funciona en este sector central de la ciudad, con las principales arterias viales que
conectan hacia zonas industriales, comercios y areas de servicios masivos, y con las
instituciones educativas de educacidon superior, considerando asi un poligono
estratégico cuyo objetivo es dotar a la poblacién de los elementos necesarios para una
movilidad no motorizada segura, que al integrar los polos laborales, de actividad
universitaria, equipamientos, servicios, sitios de recreaciéon y vivienda, posibilite el

menor uso de automdviles e incremente la calidad de vida de la poblacion.

La Ciclored Universitaria asi concebida brinda también beneficios sociales,
ambientales y econémicos, al crear desplazamientos seguros, comodos y confortables
para los usuarios. Es una medida de alto impacto urbano, que mejora el equilibrio de la
trama vehicular y establece un incentivo ciudadano para que deje su automdévil y lo

alterne con viajes seguros mediante la bicicleta.
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2. Antecedentes

El proyecto denominado Ciclored Universitaria, a través del fomento de la
movilidad no motorizada, busca mejorar el medio ambiente y la salud de los habitantes,
teniendo como referencia que desde hace décadas diversos paises se unen a temas
especificos vinculados con el cambio climatico global, apoyo al transporte publico para
reducir las emisiones de los vehiculos, la congestién en las ciudades y los problemas
de salud causados por la polucion, a través de la puesta en marcha de estrategias que
incluyen el uso masivo de la bicicleta, que permitan disminuir las emisiones de gases

que causan el calentamiento global.

Un caso destacado en cuanto a movilidad no motorizada se da en los paises
europeos, en los que desde los afios setenta del siglo pasado el uso de la bicicleta
adquirié un interés particular, debido a la crisis energética que pasaban éstos y también

como parte de una conciencia ambiental.

A partir de dicha experiencia, el uso de la bicicleta ha sido parte de la agenda de
la planeacién a nivel mundial, en donde se analiza su impacto y uso que ésta tiene en la
poblaciéon. En México, por ejemplo, el 37% de mexicanos cuenta con una bicicleta, el
13% de éstos la utilizan como medio de transporte y el 57% de esta cifra la utiliza con

motivo laboral.

El proyecto Ciclored Universitaria tiene su antecedente inmediato en el Plan de
Movilidad Urbana Sustentable para el Municipio de Puebla 2013, en el que se plantean
acciones que permitan el desarrollo éptimo de la movilidad, mediante lineas
estratégicas y acciones especificas, principalmente dentro del Eje 2 “Ciudad con
movilidad no motorizada”, asi como la linea estratégica 2.1 “Impulso a la movilidad no

motorizada”, que a continuacion se citan.


http://es.wikipedia.org/wiki/Transporte_p%C3%BAblico
http://es.wikipedia.org/wiki/Salud
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Plan de Movilidad Urbana Sustentable

Eje 2 “Ciudad con movilidad no motorizada y motorizada
2.1 Linea Estratégica
Impulso a la movilidad no motorizada

Implementar un sistema de redes seguras, accesibles e integradoras para la
movilidad no motorizada en el municipio de Puebla que satisfaga las necesidades de
desplazamiento, recreacion y turismo, contando con reglamentos que protejan la

integridad de los usuarios.
2.1. 1 Estrategia

Creaciéon de una red para la movilidad no motorizada que integre polos de

actividades, equipamiento, servicios, sitios de recreacion y vivienda.
Lineas de accion
2.1.1.1

Instalar un banco de proyectos que concentre las propuestas de los diferentes

actores sociales e instrucciones para el impulso de la movilidad no motorizada.
2.1.1.2

Instalar infraestructura para la movilidad no motorizada bajo los criterios
establecidos en el Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas

elaborado por el Instituto de Politicas para el Transporte y Desarrollo, ITDP México.
2.1.14

Integrar las redes de Movilidad No Motorizada con diferentes modos de

transporte.

2.1 .1 .5
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Instalar sefalizacion y senalética especificos para infraestructura de la movilidad

no motorizada.

Planie SR, ccoconc
Movilidad

Urbana

Sustentable CIUDAD CON TRANSPORTE
para el Municipio de Puebla PUBLICO SUSTENTABLE

{. CIUDAD CON MOVILIDAD
O O NO MOTORIZADA Y MOTORIZADA
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3. Origendel Proyecto

La expansion de las ciudades no es un problema grave cuando el crecimiento es
planeado y orientado al uso del transporte publico y con medios de transporte activos
(caminar y usar la bicicleta). Sin embargo, la mayor parte de este crecimiento en las
ciudades mexicanas se ha dado sin una planeacién adecuada, impulsando patrones
urbanos de dependencia del uso del automévil, generando en su mayoria problemas

vinculados con el cambio climatico, de salud y econémicos.

Ante los efectos que ha sufrido el municipio de Puebla por la desordenada
expansion territorial de su mancha urbana en los ultimos afios, se observa la necesidad
de analizar y dar una solucién sustentable al tema especifico de movilidad, debido a que
los datos alertan en cuanto a disenar y poner en marcha estrategias que mejoren la

calidad de vida de los habitantes.

De acuerdo con el andlisis de la informacién reportada por la red de monitoreo
sobre el periodo 2000-2009, el principal problema con la calidad del aire de esta ciudad
se relaciona con las altas concentraciones de O3. A nivel estatal, las fuentes moviles
aportan el 70% de los contaminantes emitido en la atmodsfera, provocando afectaciones
respiratorias y cardiovasculares. La contaminacion atmosférica es el principal factor
ambiental que provoca mortalidad en la poblacién; los costos econémicos de la
contaminacion atmosférica superan 813 millones de pesos anuales en la Zona

Metropolitana del Valle de Puebla (ZMVP).

A fin de mejorar nuestro medio ambiente, resulta indispensable la
implementacién de estrategias que mejoren la calidad de vida, por medio del fomento
en el uso de la bicicleta como medio alternativo, pues ésta es usada cada dia mas entre
los universitarios poblanos, viéndolo como un instrumento ecoldgico, opcional y con
beneficios econdmicos y de salud. En esta vision social y como exhorta la Cdmara de
Diputados a los gobiernos municipales, se propone este proyecto Ciclored

Universitaria, el aprovecha este la movilidad en bicicleta.

11
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Por lo tanto, con base en una necesidad de la sociedad poblana para una mejora
de su movilidad, surge la propuesta del proyecto Ciclored Universitaria, que
contempla a la bicicleta como principal instrumento de movilidad, generador de
bienestar y beneficios econémicos, anticontaminante y saludable, y que representa una
respuesta a la demanda de los ciclistas por efectuar recorridos seguros hacia sus centros
de trabajo, y al sector universitario que en los Ultimos afos ha fomentado el uso de este

medio.

12
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La presente normatividad permite garantizar y respaldar el Desarrollo Urbano
Sustentable del Municipio de Puebla, con base en la movilidad urbana, vialidad,
accesibilidad y la planeacién de la ciudad, cuya finalidad es mejorar la calidad de vida de

los ciudadanos.

NIVEL FEDERAL

Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.
Capitulo |

De los Derechos Humanos y sus Garantias

Art. 26 apartado A.

Titulo Quinto
De los Estados de la Federacion y del Distrito Federal

Art. 115 fracciones |, I, Vincisos a, c,dy h

Ley General de Asentamientos Humanos.

Capitulo Primero
Disposiciones Generales
Art. 1, Art. 3 fracciones |, V, IX, X, XI, XIlI, XIX, Art. 5 fracciones |, Il, VI, VIII,

Capitulo Segundo

De la concurrencia y coordinacion de autoridades

Art. 6, Art. 7 fracciones |, VI, VIIl, Art. 8 fraccion VI, Art. 9 fracciones |, IV, VII, VIII, IX, X1V,
Art. 11y 12 fraccion IV.

Capitulo Séptimo
De la Participacién Social
Art. 48

Capitulo Noveno
Del Control del Desarrollo Urbano
Art. 51

NIVEL ESTATAL

Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Puebla
Capitulo IlI

De los habitantes del Estado y de las garantias sociales
Art. 17

Titulo Séptimo

13



Ll Ciudad I
PUEBLA '“Progreso .

Del Municipio Libre
Capitulo Unico

Art. 104 Fraccion lll inciso gy h. Art. 105 Fraccién Il inciso c.

Titulo Octavo

De la administracién en general

Capitulo |

De la planeacién y las compras del sector publico
Art. 107, Art. 108

Capitulo Il
De la Hacienda Publica
Art. 122

Ley de Planeacion para el Estado de Puebla

Capitulo |
Disposiciones Generales
Art. 1 Fraccion |, Art. 2, Art. 4, Art. 6,

Capitulo 1l
Sistema Estatal de Planeacién Democratica
Art. 7, Art. 8 Fracciones |y Il, Art. 9 Fraccion Il, Art. 10, Art. 11 Apartado A Fraccion |l

Capitulo llI
Del Proceso de Planeacion
Art. 13, Art. 16, Art. 17 Fraccién V

Capitulo IV

De la instrumentacion
Seccion |

Disposiciones Generales
Art. 33

Ley de Desarrollo Urbano Sustentable del Estado de Puebla

Titulo Primero

Disposiciones Generales

Capitulo Unico

Art. 2 Fracciones |, IX, XI, XVI, XIX, Art. 13 Fracciones | y XVl

Titulo segundo

De las autoridades y érganos auxiliares
Capitulo |

De la concurrencia y atribuciones

Art. 14, Art. 15,

Titulo Tercero

14
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De la Planeacién Territorial, Ordenacién y Regulaciéon
De los Asentamientos Humanos

Capitulo |

De la Planeacion Territorial

Art. 22

Seccion Séptima
De los Programas Municipales de Desarrollo Urbano Sustentable
Art. 33

Titulo sexto

Del Ordenamiento Urbano
Capitulo |

Del Control del Desarrollo Urbano
Art. 67.

Ley Organica de la Administracion Publica del Estado de Puebla

Capitulo VIl
De la Secretaria de Desarrollo Urbano y Obras Publicas
Art. 35 Fracciones I, V, VI, VIII, XIlI, XV.

Ley de Vialidad para el Estado Libre y Soberano de Puebla

Titulo Primero
Disposiciones generales
Capitulo | Generalidades
Art. 1, Art. 3, Art. 4

Capitulo I
De la Coordinacion entre el Estado y sus Municipios en materia de vialidad
Art. 12

Titulo Segundo

De las vialidades y el transito de vehiculos y peatones
Capitulo | Generalidades

Art. 13

Capitulo Il

De la infraestructura y elementos incorporados a la vialidad

Art. 15, Art. 16

Capitulo I

De los Derechos y las Obligaciones de los Conductores y Peatones

Art. 18, Art. 19, Art. 20

Capitulo VI

15
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Del Estacionamiento en la Via Publica
Art. 40

Nivel Municipal

Ley Organica Municipal.
Capitulo |

Disposiciones preliminares
Art. 1, Art. 2, Art. 3

Capitulo Xl

De la Planeacién Democrética del Desarrollo Municipal
Seccion |

De los principios y objetivos de la planeacion

Art. 101 a 105

Capitulo XXI
De los Servicios Publicos Municipales
Art. 197-198 y Art. 200.

Codigo Reglamentario para el Municipio de Puebla

Capitulo 1
Disposiciones generales
Art. 1, Art. 3, Art. 5 fracciones VII, VIII, IX, Art. 7 Bis fracciones I. I, Il

Capitulo 10

Seguridad vial y trdnsito municipal

Objeto y Alcances

Art. 253

De la competencia y atribuciones

Art. 258-259 fracciones 1y I

Transito Municipal de los Vehiculos

Art. 265 fracciones |, Il, Art. 284, Art. 655 fracciones |y VII.
De las senales utilizadas para regular el transito

Art. 284

Capitulo 17

Construcciones

Disposiciones Generales

Art. 655 fracciones | y VII

Facultades

658 Fracciones |, 11, 11, VIII, X, XXV, XXVII, XXXI
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5. Alineacion Estratégica

Plan Nacional de Desarrollo (2013-2018).
Il. México Incluyente.

Un México Incluyente propone enfocar la acciéon del Estado en garantizar el
ejercicio de los derechos sociales y cerrar las brechas de desigualdad social que auin nos
dividen. El objetivo es que el pais se integre por una sociedad con equidad, cohesion

social e igualdad sustantiva.

Esto implica hacer efectivo el ejercicio de los derechos sociales de todos los
mexicanos, a través del acceso a servicios basicos, agua potable, drenaje, saneamiento,
electricidad, seguridad social, educacion, alimentacion y vivienda digna, como base de

un capital humano que les permita desarrollarse plenamente como individuos.

Objetivo 2.5.

Proveer un entorno adecuado para el desarrollo de una vida digna.

Estrategia 2.5.1.

Transitar hacia un Modelo de Desarrollo Urbano  Sustentable e

Inteligente que procure vivienda digna para los mexicanos.

Lineas de accion:
Fomentar una movilidad urbana sustentable con apoyo de proyectos de transporte

publico y masivo, y que promueva el uso de transporte no motorizado.

Plan Estatal de Desarrollo (2011-2017).
I. Mas empleo y mayor inversion.
1.4 Innovacion para movilizar y acercar a Puebla

Objetivo:
Lograr una movilidad eficiente que disminuya los niveles de congestionamiento

vehicular y minimice los tiempos de recorrido.

Consolidar las leyes, reglamentos y demas ordenamientos legales en materia de

transporte.
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Plan Municipal de Desarrollo Urbano Sustentable (2014-2018)

Eje 3 Desarrollo Urbano Sustentable y Crecimiento Metropolitano

Programa Infraestructura Vial

Objetivo

Lograr un equilibrio territorial ordenado entre el crecimiento urbano, la vocacién

agricola y las zonas forestales del municipio que apoye su desarrollo sustentable con

enfoque metropolitano.

Estrategia

Lograr un equilibrio territorial ordenado entre el crecimiento urbano, la vocacién
agricola y las zonas forestales del municipio que apoye su desarrollo sustentable con

enfoque metropolitano.

Lineas de Accion

Impulsar la creacién de circuitos de ciclovias de calidad que conecten los sitios de

mayor atraccion de viajes en el municipio.

Programa Nacional de Desarrollo Urbano (2014-2018)

Teniendo como meta nacional un México Incluyente tiene como objetivo, entre
otros, proveer un entorno adecuado para el desarrollo de una vida digna, para lo cual
resulta indispensable transitar hacia un modelo de desarrollo urbano sustentable e
inteligente que procure un ordenamiento territorial responsable, asi como un
mejoramiento de los espacios publicos, en el marco de una coordinacion
interinstitucional que garantice la concurrencia y corresponsabilidad de los tres érdenes

de gobierno.

Hasta la publicacion del Plan Nacional de Desarrollo 2013-2018, ningun Plan
gubernamental habia considerado a la movilidad sustentable dentro de sus objetivos. La

inexistencia de una politica de movilidad urbana sustentable integral, en los tres
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ordenes de gobierno se refleja en la desarticulacion de acciones realizadas por los

gobiernos locales y las politicas locales de desarrollo urbano.

La movilidad urbana sustentable no es un tema menor en las ciudades, las
distancias que millones de ciudadanos deben recorre dia a dia son percibidas como
barreras para los flujos de personas y bienes, muestra de ello es que al menos el 30% de

la poblacién urbana percibe que su casa se encuentra lejos o muy lejos de su trabajo '

Objetivo 4. Impulsar una politica de movilidad sustentable que incremente la

calidad, disponibilidad y accesibilidad de los viajes urbanos.

Para impulsar con éxito la politica nacional urbana y propiciar un entorno
adecuado para una vida digna, es indispensable la construccion de ciudades que
garanticen el derecho a un medio ambiente sano y el acceso a medios de trasporte
publicos en condiciones de seguridad y equidad.

Resulta indispensable transformar los habitos de desplazamiento de los
mexicanos a través de la implementacion de proyectos de oferta y gestion de la
demanda de los servicios de transporte publico, asi como de politicas que desincentiven
el uso del automovil y generen que sus usuarios utilicen medios de transporte masivo y
no motorizado.

Fomentar la movilidad urbana sustentable, para romper el paradigma enfocado
en aumentar la infraestructura destinada a vehiculos particulares, facilitara el acceso de
las personas a los bienes, servicios y equipamientos urbanos, mejorando con ello su
calidad de vida, elevando su productividad, reduciendo las emisiones de gases de efecto

invernadero y facilitando la adaptacién de las ciudades al cambio climatico.

Estrategia 4.1. Consolidar el marco institucional y normativo nacional que facilite

laimplementacion de la politica de movilidad urbana sustentable.

Lineas de accion

1
Datos a diciembre de 2013, extraidos de Comision Nacional de Vivienda “Diagndstico Nacional sobre la percepcion de la vivienda, entorno urbano y
movilidad”. Documento interno elaborado para la Comisién Nacional de Vivienda.
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Impulsar la modificacion de la normatividad local para garantizar la construccién
de infraestructura peatonal, ciclista y de transporte publico adecuada.

Promover la inclusién de criterios de movilidad urbana sustentable en los
reglamentos de vialidad y trdnsito a nivel local.

Impulsar una legislacion Movilidad Urbana Sustentable que promueva viajes

seguros y equitativos; y vele por el derecho a un medio ambiente sano.

Estrategia 4.2. Fortalecer y ampliar las capacidades técnicas de las
administraciones locales para la planeacion, gestion y ejecucion de proyectos de
movilidad sustentable.

Lineas de accion

Promover con autoridades locales estudios que permitan entender los procesos
de crecimiento, expansién y patrones de movilidad de las ciudades.
Impulsar con los institutos municipales de planeaciéon proyectos de movilidad
sustentable.

Incentivar alianzas publico-privadas para la ejecucion y mantenimiento de

proyectos de movilidad sustentable.

Estrategia 4.3 Promover una cultura de la movilidad urbana sustentable.

Promover el mantenimiento y modernizaciéon de la infraestructura vial y de
transporte bajo criterios de “calle completa”, seguridad y eficiencia.

Incentivar proyectos de recuperaciéon, ampliacion y mantenimiento de
infraestructura peatonal y ciclista para incrementar viajes sustentables.

Fomentar la recuperacién de los centros histéricos promoviendo la movilidad no

motorizada y mayores restricciones al uso del automovil.

2

Las “Calles Completas” son calles para todas las personas: peatones, ciclistas, conductores y usuarios de transporte publico, de todas las edades y con
todo tipo de habilidades motoras. Una Calle Completa considera: aceras anchas, carriles para bicicletas, cruceros faciles para peatones, carriles para
transporte publico, parabuses cdmodos y accesibles, camellones de salvaguarda, carriles mas estrechos para vehiculos, etc.
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Estrategia 4.4 Promover la coordinacion intersectorial para el impulso de obras y
proyectos de movilidad urbana.
Generar condiciones para una movilidad de personas integral, agil, segura,

sustentable e incluyente, que incremente la calidad de vida.

5.1 Aspectos Legales

Las ciudades con una movilidad no motorizada sustentable, establecen como parte
de su estrategia a considerar, que todo su espacio urbano debe ser accesible para todos,
es por ello que se opta por crear la ciclored universitaria que permita interconectar sus

Zonas.

Los retos que tiene la movilidad no motorizada son: limitar la velocidad a 30
kilbmetros por hora en vias secundarias, mejorar la seguridad de los ciclistas,
infraestructura ciclista de calidad, restar espacio a los vehiculos motorizados y permitir la
convivencia de ambos modos de desplazamiento en determinadas circunstancias y
calles peatonales sin la necesidad obligatoria de delimitar itinerarios ciclistas, siempre

respetando la prioridad peatonal.

Existen diversas leyes, reglamentos y programas tanto federales, estatales y
municipales que proponen la cultura del uso de la bicicleta como medio de transporte
cotidiano, regulan el uso de vehiculos no motorizados, impulsan el desarrollo de una
movilidad sustentable, garantizan la integridad fisica y el desplazamiento de personas
con discapacidad, asi como el apoyo en el desarrollo sustentable a través de la
prevencion, preservacién y restauracién del equilibrio ecolégico y la proteccion al

ambiente.

Nivel Federal

Estrategia Nacional de Cambio Climatico
5.2 Pilares de politica y lineas de accién
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P1: Contar con politicas y acciones climaticas transversales, articuladas,

coordinadas e incluyentes.

La instrumentacién eficaz de la politica nacional de cambio climatico requiere de
una coordinacion transversal entre sectores y actores, de la revision del marco juridico a
fin de evitar contraposiciones y de la inclusion de todos los grupos sociales. La
articulacién de estos actores e instrumentos es indispensable para ejecutar las politicas y
acciones de adaptaciéon y mitigacién sefialadas en la Estrategia Nacional de Cambio

Climaético.

Lineas de Accidn:

P1.10: Alinear la planeacién y las politicas de desarrollo urbano, suelo,
edificaciones sustentables, vivienda, energia, transporte, movilidad, reas verdes, costas,
gestion integral de residuos y agua para reducir la huella de carbono de los centros de

poblacion. M3

P1.15: Crear y fortalecer instituciones locales para regular y planear aspectos del
transporte a nivel regional y metropolitano, particularmente de movilidad, optimizacién

de la infraestructura, rutas de transporte y minimizacién de las ineficiencias. M3

Criterios principales para identificar las acciones prioritarias en el corto, mediano y
largo plazo.
Criterio: Incremento en la productividad nacional

Descripcién: Ademas del costo de abatimiento, existen otros impactos positivos
en la productividad nacional que pueden ser dificiles de cuantificar y que, aun asi, deben
ser tomados en cuenta. Por ejemplo, la optimizacion de rutas de transporte urbano, la
planeacion urbana y los proyectos de transporte masivo reducen los
congestionamientos en la infraestructura vial; ademds disminuyen los tiempos de
traslado y los costos de operacion de los vehiculos y aumentan la eficiencia en la

movilidad de los habitantes.

M3: Transitar a modelos de ciudades sustentables con sistemas de movilidad,

gestion integral de residuos y edificaciones de baja huella de carbono
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En el marco de este eje, una ciudad sustentable parte de un modelo de desarrollo
urbano capaz de regular el territorio, orientando su uso hacia sistemas eficientes de
movilidad, edificaciones de baja huella de carbono y una gestién integral del agua y de

los residuos. El enfoque de aplicacion de politica es primordialmente de ambito local.

Lineas de accidn:
Desarrollo urbano sustentable

M3.1 Aumentar el uso controlado y eficiente del territorio al disminuir la
expansion urbana y garantizar el acceso a suelo intraurbano, promover edificios de usos
mixtos y verticales, privilegiar la densificacién antes que la apertura de nuevas reservas
en la periferia e incluir la integracién de bosques urbanos y definir los limites de

crecimiento de las ciudades.

Movilidad

M3.3 Promover la evolucion hacia sistemas de transporte publico, seguro, limpio,
bajo en emisiones, accesible y comodo al fortalecer la interconectividad regional y
nacional con la generacién de redes multimodales eficientes con el apoyo del gobierno
federal, como parte de una politica integral de desarrollo urbano y movilidad que

reduzca los tiempos y distancias de viaje.

M3.4 Desarrollar entes regulatorios con visién de la demanda de transporte a
nivel nacional y regional para optimizar los sistemas de transporte que reduzcan los

tiempos y distancias de viaje.

M3.5 Fomentar programas para reducir desplazamientos de la poblacion, tales
como: promover el trabajo de oficina en casa, de permuta o renta de vivienda para
acercar a la poblaciéon a sus fuentes de empleo o recintos educativos, servicios de
transporte colectivo empresarial, horarios corridos y escalonados. Para ello, diversificar y
jerarquizar la oferta de equipamiento y servicios urbanos en zonas habitacionales con

uso de suelo mixto.
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M3.6 Impulsar sistemas de transporte publico eficientes y bajos en emisiones, y

adecuar el marco regulatorio y tarifas para fomentar la reinversién y mejora continua.

M3.7 Generar incentivos, infraestructura y programas para favorecer el
transporte no motorizado, articulado dentro de sistemas integrados de transporte, en el
que se dé prioridad al peatén y al ciclista para generar beneficios ambientales y de salud

inmediatos.

LEY GENERAL DE CAMBIO CLIMATICO
TiTULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO UNICO

Articulo 10. La presente ley es de orden publico, interés general y observancia
en todo el territorio nacional y las zonas sobre las que la nacién ejerce su soberania y
jurisdicciéon y establece disposiciones para enfrentar los efectos adversos del cambio
climatico. Es reglamentaria de las disposiciones de la Constitucién Politica de los Estados
Unidos Mexicanos en materia de proteccién al ambiente, desarrollo sustentable,

preservacion y restauracion del equilibrio ecoldgico.

Articulo 34. Para reducir las emisiones, las dependencias y entidades de la
administracion publica federal, las Entidades Federativas y los Municipios, en el ambito
de su competencia, promoveran el diseno y la elaboraciéon de politicas y acciones de
mitigacion asociadas a los sectores correspondientes, considerando las disposiciones

siguientes:

1. Reduccion de emisiones en el Sector Transporte:

a) Promover la inversion en la construccién de ciclovias o infraestructura de
transporte no motorizado, asi como la implementaciéon de reglamentos de transito que

promuevan el uso de la bicicleta.

b) Disefar e implementar sistemas de transporte publico integrales, y programas
de movilidad sustentable en las zonas urbanas o conurbadas para disminuir los tiempos
de traslado, el uso de automoviles particulares, los costos de transporte, el consumo
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energético, la incidencia de enfermedades respiratorias y aumentar la competitividad de

la economia regional.

Nivel Estatal

LEY DE DESARROLLO URBANO SUSTENTABLE DEL ESTADO DE PUEBLA

Articulo 1

Las disposiciones de esta Ley son de orden publico y tienen por objeto:

V. Establecer la participacion del Estado y los Municipios para la constitucion y
administracion de reservas ecoldgicas, territoriales, la regularizacion de la tenencia de la
tierra, la dotacién de infraestructura, equipamiento y servicios urbanos, asi como la

proteccion del patrimonio histérico, artistico, arquitectonico y cultural;

Articulo 13
Corresponde a los Ayuntamientos, en sus respectivas jurisdicciones:

I. Formular, aprobar, administrar, ejecutar y actualizar en su caso, los Programas
Municipales de Desarrollo Urbano Sustentable, de centros de poblacion y los que de
éstos se deriven, en congruencia con los Programas Estatales de Desarrollo Urbano
Sustentable, de Ordenamiento Territorial de los Asentamientos Humanos y demas

Programas regionales, asi como evaluar y vigilar su cumplimiento;

IV. Formular y administrar la zonificacién prevista en los Programas de Desarrollo

Urbano Sustentable, asi como controlar y vigilar la utilizacion del suelo;

VI. Expedir las autorizaciones, licencias, constancias de uso del suelo y de
compatibilidad urbanistica para construcciones, fraccionamientos, subdivisiones,
fusiones, relotificaciones y condominios, de conformidad con lo dispuesto en esta Ley,
en los Programas de Desarrollo Urbano Sustentable aplicables y demas disposiciones

juridicas aplicables;
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X. Realizar, promover y concertar acciones e inversiones con los sectores social y
privado, a efecto de lograr el desarrollo sustentable de los centros de poblacién, su
conservacién, mejoramiento y crecimiento, asi como para la prestacién y administracion
de los servicios publicos y la ejecucion de obras de infraestructura y equipamiento

urbano;

XI. Promover la organizacién y recibir las opiniones de los grupos sociales que
integren la comunidad, en la formulacién, ejecucion, evaluacién y actualizacion de los

instrumentos aplicables al Desarrollo Urbano, asi como en sus modificaciones;

XVI. Participar en la ejecucién de los programas y acciones lleven a cabo el

Estado o la Federacién, en los términos de esta Ley;
XVIII. Disenar y ejecutar programas y acciones para:
a) Proteger el patrimonio histérico, artistico, arquitecténico y cultural;

b) Garantizar la seguridad, libre transito y facil acceso a las personas con

capacidades diferentes;

XX. Realizar inspecciones e imponer las sanciones y medidas de seguridad de su

competencia en la materia;

LEY PARA LA PROTECCION DEL AMBIENTE NATURAL Y EL DESARROLLO
SUSTENTABLE DEL ESTADO DE PUEBLA

Articulo 1

La presente Ley es de orden publico e interés social, sus disposiciones son de
observancia obligatoria en el Estado de Puebla y tienen por objeto apoyar el desarrollo
sustentable a través de la prevencién, preservacion y restauracion del equilibrio

ecolégico y la proteccién al ambiente, asi como sentar las bases para:

l. Proporcionar a toda persona el derecho a vivir en un medio ambiente

adecuado para su desarrollo, salud y bienestar;
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lll. Definir los principios de la politica ambiental estatal y establecer los

instrumentos para su aplicacion;
V. La prevencién y control de la contaminacién del aire, agua y suelo;

VIII. Establecer los mecanismos de coordinacion, induccién y concertacion entre
autoridades, asi como entre éstas y los diferentes sectores de la sociedad, en la

preservacion y restauracion del equilibrio ecolégico y la proteccién al ambiente;

SECCION SEGUNDA DE LAS ATRIBUCIONES DE LOS AYUNTAMIENTOS

Articulo 6
Corresponde a los Ayuntamientos de la Entidad:

I. Formular, conducir y evaluar la politica ambiental municipal, en congruencia

con el Programa de Proteccién al Ambiente Natural y el Desarrollo Sustentable;

Ill. Formular, evaluar, aprobar y ejecutar el Programa Municipal de Proteccién al

Ambiente Natural y el Desarrollo Sustentable;

V. Participar, previa celebraciéon del convenio correspondiente, en la evaluacién
del impacto ambiental de obras o actividades de competencia estatal, cuando las

mismas se realicen en el ambito de su circunscripcién territorial;

VI. Prevenir y controlar la contaminacién ocasionada por emisiones de humos,
gases, particulas solidas, ruido, vibraciones, energia térmica o luminica, olores que
rebasen los limites maximos permitidos por las Normas Oficiales Mexicanas, generadas

por establecimientos comerciales o de servicios;

VII. Proteger la imagen de los centros de poblacién contra la contaminacién

visual;

Xll. Concertar con los Gobiernos Federal y Estatal, asi como con los sectores
social y privado, la realizacién de acciones en las materias de su competencia, para el

cumplimiento del objeto de esta Ley;
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CAPITULO Il DE LA POLITICA AMBIENTAL
Articulo 16
Para la formulacién y conduccién de la politica ambiental en la Entidad, asi como

la expedicién de los instrumentos previstos en esta Ley, en materia de preservacion y
restauracion de los ecosistemas y de proteccién al ambiente, se observaran los

siguientes principios:

Il. Toda persona tiene derecho a disfrutar de un ambiente natural adecuado para
el desarrollo, la salud y el bienestar. Las Autoridades, en los términos de ésta y otras

Leyes aplicables, tomaran las medidas para preservar este derecho;

VI. Se incentivaran las obras o actividades que tengan por objeto proteger el
ambiente natural y la salud de los habitantes, y aprovechen de manera sustentable los

recursos naturales;

VIII. Seran prioritarias las actividades de prevencién y minimizacién de las causas

gue generen o pueden generar dafno ambiental o a la salud de los habitantes;

X. El control y prevencién de la contaminaciéon ambiental, la renovabilidad de los
elementos naturales y el mejoramiento del entorno natural y construido, son elementos

fundamentales para elevar la calidad de vida de la poblacién;

XV. La orientacion de las relaciones entre la sociedad y la naturaleza a través de la
concertaciéon y colaboracion de las acciones ambientales entre el Estado y los

particulares;
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Nivel Municipal

PROGRAMA MUNICIPAL DE DESARROLLO URBANO SUSTENTABLE DE PUEBLA
(Version 2007)
Tomo Il Normativo
Ciclo pistas.
La experiencia de paises en los que tradicionalmente ha sido utilizada la bicicleta

como medio de transporte indica dos factores de tomarse en cuenta:

Las distancias que estd dispuesto a recorrer diariamente un ciclista son cortas,

dentro de los 5 km.

Los accidentes a ciclistas aumentan en proporcion a los volUmenes de transito

vehicular.

Lo anterior indica que en las grandes ciudades, con viajes largos por recorrer no
es probable que se popularice el uso de la bicicleta. Por otra parte la mezcla de la
bicicleta con volimenes importantes de otros vehiculos en zonas y calles importantes

de la ciudad, arrojara un elevado nimero de accidentes.

CODIGO REGLAMENTARIO PARA EL MUNICIPIO DE PUEBLA
DE LOS PEATONES Y PASAJEROS

Articulo 279.- Los peatones y personas con discapacidad tienen derecho de

preferencia sobre el transito vehicular, para garantizar su integridad fisica cuando:
Apartado I, 11, 1L, IV, V, VII

Articulo 294.- Las personas con discapacidad, tienen derecho a estacionar los
vehiculos que utilicen en las dreas o cajones destinados para uso exclusivo de las
mismas, correspondiendo a la Direccion de Transito la salvaguarda de dicha

prerrogativa, para la cual tendra las siguientes atribuciones: Apartado I, V
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6. Proyectos Complementarios

Los proyectos complementarios mencionados en este apartado, corresponden a
proyectos previos desarrollados en el Municipio, que involucran de forma puntual el

rubro de Movilidad No Motorizada en el Municipio de Puebla.

Ciclovia de la 31 Oriente.

En la administracion municipal 2008-2011, dentro del proyecto integral de
Puebla ciudad verde, inicia la construccion del primer circuito Ciclovia de la 31 Ote., con
la cual se buscaba una oportunidad de reducir la contaminacién ambiental, rescatar los
espacios publicos y contar con medios de transporte alternos y ecolégicos que

fomentardn la convivencia social y la cultura del cuidado a la naturaleza.
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Particularidades del proyecto:

Sobre Avenida 31 Oriente, desde el Boulevard 5 de Mayo hasta la Avenida 24 Sur,
con una longitud de 1.46 kildbmetros de via y 1.38 kilémetros de andador peatonal,

extendiéndose sobre la 22 Sur para llegar a Ciudad Universitaria.

Esta obra contaria con una ciclovia, un andador peatonal con zonas de descanso
y bancas, areas verdes y seguridad vial a través de seméforos para ciclistas, rampas de

ascenso, descenso, y modernizacion en sefalética.

Sin embargo, el proyecto no se concluyé, entregando solo la fase
correspondiente a la 31 oriente entre la 24 sur y boulevard 5 de Mayo; el proyecto carece
de vision urbana integral, generando nula conectividad, razén por la cual se ha vuelto un

recorrido ciclista inutilizable.

Infraestructura vial ciclista concerniente al “Proyecto Ciclovia de la 31 Oriente.”

31



LA

UTO MUNICIPAL DE PLANEACION PUEB

il Ciudad
PUEBLA '“Progreso

> | —-—

Paseos Seguros

Durante la Administracion Municipal 2011-2014, el Plan de Regeneracién y/o
Redensificacion Urbana de la Zona de Monumentos y su entorno en la Ciudad de Puebla
en términos de movilidad urbana sustentable tiene como objetivo la implementacion de
“Paseos Seguros” para promover el uso de la bicicleta y la caminata como soluciones al

tréfico vehicular y sus efectos negativos en la Zona de Monumentos de Puebla.

MAPA No.2 INFRAESTRUCTURA CICLISTA EXISTENTE
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Particularidades del proyecto:

El plan contempla 3 etapas de implementacién para construir la red de “Paseos
Seguros”

Corto Plazo (2012-2013): del total de 8.03 km., 4.62. han sido construidos (de los
cuales1.14 km. corresponden al Corredor Los Fuertes-Catedral) y 3.41 km. faltan por
construirse; mediano plazo (2014-2017): 18.14 km. y largo plazo (2017-2031): 13.87 km.
Total de Km. de la red de “Paseos Seguros”: 40.04

El proyecto concerniente al corto plazo abarca: 18 Oriente-Ponientes de la calle 5
Norte a la calle 2 Norte; 5 Norte-Sur de 7 poniente a 18 Poniente; 7 Oriente-Poniente de
la calle 5 Sur a 6 Sur; calle 2 Norte del boulevard 5 de Mayo a Avenida Juan de Palafox y

Mendoza (Corredor Los Fuertes-Catedral), esta etapa consta de 4.62 km.

La segunda y tercera etapa de la ciclovia tiene como objetivo articular las
vialidades mas importantes de la capital como la 11 norte-sur y boulevard Héroes 5 de
Mayo, vialidad por donde circulara la segunda fase del proyecto de la Red Urbana de
Trasporte Articulado, asi como rutas periféricas de parque del Arte a la Universidad de

las Américas Puebla (UDLAP) concluyendo en colonia La Paz.

Infraestructura implementada como parte del Proyecto “Paseos Seguros”
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Sistema de Bicicletas Publicas Smartbike

Durante el mes de noviembre de 2013, el gobierno municipal implementé la
prueba piloto del sistema de bicicletas publicas denominado “Smartbike Puebla”, el cual
es un sistema de transporte publico individual de tercera generaciéon que dard servicio a
2,200 usuarios en el Centro Histoérico de la Ciudad, siendo la opcion ideal para realizar
trayectos cortos, complementando de esta forma la Red Urbana de Transporte

Articulado de forma comoda, saludable y sustentable.

Para dicha prueba participa la empresa Clear Channel Outdoor México y grupo
Volkswagen México, a lo largo de 7 meses, permitiendo obtener informacion e

indicadores para validar la implementacion definitiva en el municipio.
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Ubicacién de Cicloestaciones en Centro Historico Estacién ubicada en el Zécalo de Puebla
Elaboracién: IMPLAN 2014

Objetivo general:

Impulsar la implementacién de un sistema multimodal de transporte mediante la
instalacion de estaciones de bicicletas publicas en la zona Centro Histérico del
Municipio, mediante la reduccion del impacto ambiental y la congestion vial,
permitiendo que los ciudadanos y visitantes, se desplacen de manera facil, comoda y
eficiente en la ciudad, para realizar sus actividades cotidianas y de esparcimiento,

mediante la integracion con los demds sistemas de transporte publicos del municipio.
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Caracteristicas técnicas.
* Elsistema tiene 6 estaciones y 81 bicicletas para 2,200 usuarios.
* 1 centro de atencién a clientes
* Sitioweb
* Horario de 07:00 hrs. a 23:00 hrs.
Caracteristicas de los usuarios.
* Personas que realizan recorridos de la 11 sur en direccion al zécalo.
* Personas que realizan de manera cotidiana viajes dentro del drea de influencia.
* Comerciantes que transportan pequenos paquetes dentro del area de influencia.

* Trabajadores de las dependencias de gobierno y empresas particulares ubicadas
en el drea de influencia.

* Residentes de la zona.
* Turistas en menor medida.
* Estudiantes.
Ubicacion.
El sistema cuenta una cobertura de 5.6 kildbmetros en 99 cuadras del centro
histérico

Durante esta prueba, el H. Ayuntamiento determiné que el servicio fuese gratuito
los primeros 30 minutos, a fin de impulsar la movilidad no motorizada en el municipio, y
de tal suerte los habitantes residentes o visitantes de la zona tengan la oportunidad de

disfrutar y utilizar de una opcién de transporte sustentable.
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Lobobici

Uno de los motivos principales que impulsé la creacién del sistema de bicicletas
Lobobici-BUAP, fue de acercar tanto a su personal como estudiantes de ciudad
universitaria hacia su Biblioteca Central; a pesar de contar ya con transporte motorizado,

la mayoria de los estudiantes preferian realizar sus traslados en bicicleta.

Si bien ahorraban tiempo de traslado, el problema se presenté con la falta de
estacionamientos para las bicicletas; fue asi como el Rector solicita a los estudiantes de
la universidad, crear y desarrollar el proyecto de Lobobici. Dando inicio oficial el 23 de
septiembre de 2013, brindando un servicio de préstamo de bicicletas en 18 estaciones

con un total de 1,300 bicicletas.

Ubica estaciones

Para tal proyecto, se diseharon cuatro ciclovias, destacando principalmente por
sus colores, azul (salud), naranja (administracion de la universidad), verde (ecologia) y
rojo (cultura vial); la suma del recorrido es de 7 km, permitiendo un viaje a zonas
académicas y administrativas. Su principal objetivo es incentivar la movilidad a través

de bicicletas, creando un mejor ambiente para la comunidad universitaria
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Bicicletas pertenecientes al Sistema Lobobici-BUAP

Biciestacionamientos del sistema Lobobici
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7. Problematica

La Ciudad de Puebla en los ultimos tiempos ha experimentado cambios
territoriales, por lo que se ve en la necesidad de implementar paradigmas urbanos que
beneficien tanto el territorio como su sociedad; caso especificos es la implementacién
de una mayor movilidad no motorizada en el Municipio de Puebla. Cambios de
paradigmas en aspectos de movilidad aplicados al territorio, surgen en parte, por la

problematica a la que se enfrentan las ciudades en cuanto a la globalizacién.

Uno de estos efectos que la Ciudad vive, es el crecimiento del parque vehicular,
provocando que la movilidad no motorizada se desarrolle de forma insustentable,
reflejdndose en problematicas viales (embotellamientos), peligro para los peatones,

mayor tiempo en los traslados, incremento de CO,, sedentarismo, entre otros.

En base a la breve problematica mencionada, se ha fomentado en los ultimos
tiempos en el Municipio de Puebla, medios alternativos de movilidad no motorizada, tal
es el caso de las ciclovias existentes, permitiendo desarrollar una “movilidad en

bicicleta”.

Dicho paradigma aplicado en el territorio de la Ciudad de Puebla, cambia
completamente “El modelo de movilidad actual para la ciudad de Puebla, privilegia el
transporte particular, sobre el colectivo, ocasionando el consumo desmesurado de
recursos: espacio urbano y medio ambiente.”, tal cambio genera nuevas condicionantes
en infraestructura para el territorio y responde a demandas de solucién en la

problematica de movilidad.

Tal problematica es vivida a diario en todo el territorio municipal, pero para este
caso de estudio solamente se define un poligono o éarea a estudiar, en la que se
identifica de forma precisa la problematica especifica en cuanto a movilidad no

motorizada.
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Problematica General del Poligono

La problematica de movilidad ciclista en el poligono de estudio se ve reflejada
en las arterias viales que lo conforman, las cuales condicionarian y podrian exponer un

peligro supuesto a los ciclistas. Dichas problematicas van desde:

e Reduccion de carriles, en donde debido a la morfologia del municipio se
observan variaciones en el nimero de estos y su arroyo vehicular.

e Congestion vehicular.

e Condiciones de operatividad del transporte publico.

e Red de los dispositivos de distribuciéon vial (semaforos) al no estdn
coordinados para permitir el flujo de otros modos de transporte, salvo el

vehicular y en muy pocas ocasiones el peatonal.

Por lo tanto, en las intersecciones viales, suelen presentarse una serie de

conflictos como:

e Estacionamientos en lugares prohibidos

e Falta de mantenimiento en la geometria vial.

Aunado a la incipiente cultura vial, estas problematicas fueron detectadas en los
diversos recorridos de campo realizados por el IMPLAN dentro del poligono de estudio,
observando en su conjunto, que se presenta una serie de riesgos en la ciclored
Universitaria, a lo cual es imprescindible que la planeacién de la red goce de un disefo

urbano encaminado a la seguridad de los usuarios.
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8. Justificacion

Debido a la expansion urbana que se ha dado en el Municipio de Puebla, la cual
ha sido de forma desordenada y dispersa, provoca incremento de tiempo en los
recorridos y traslados, generando mayor dependencia en el uso del vehiculo privado y
como consecuencia se obtiene mayor demanda del espacio publico, que en su mayoria
es utilizada para estacionamientos, disminuyendo asi el espacio vial y provocando

congestionamientos.

Por lo tanto, el municipio de Puebla a través del IMPLAN, se interesa por la
planeacion de ciclovias que permitan insertar al territorio en una dindmica de movilidad
sustentable por medio del uso de la bicicleta y por ende una mejora en la planeacién de

redes ciclistas, como es el caso de esta propuesta.

Es un hecho que en el municipio de Puebla se desarrollan viajes en bicicleta, a
pesar de no contar con la suficiente infraestructura ciclista; los viajes se realizan con
diversos motivos, los mds observables se pueden clasificar en viajes con motivo laboral,

seguido del educativo (universitarios) y finalizando con el recreativo.

De acuerdo a la movilidad en bicicleta que se esta desarrollando en el municipio,
se reconsidera el uso del espacio urbano para desarrollar una planeacién acorde a la
movilidad del municipio, en el que se permita integrar todos los modos de transporte de
forma segura para cada uno de los usuarios, teniendo como prioridad a peatones y

ciclistas.

El poligono de estudio para la propuesta Ciclored Universitaria (Ver Mapa No. 4),
acoge el mayor numero de Equipamiento Educativo de Nivel Superior tanto Publico
como Privado teniendo asi la base para planear nuevas redes ciclista, entre estas la
Ciclored Universitaria, en la que se integre una buena conexién para los estudiantes
entre zonas habitacionales, centro de la ciudad, equipamientos educativos, espacios

publicos y otros equipamientos urbanos de los que requieran servicios.
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MAPANo.3 DELIMITACION DEL POLIGONO ACTUAL DE ESTUDIO
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Planear esta nueva red de ciclovias permite la integracién del sector universitario
con que cuenta la ciudad, debido a que desde hace afios Puebla es conocida como la
“segunda ciudad del pais en cuanto a numero de universidades, publicas y privadas”
seguida del Distrito Federal; por lo que en el poligono de estudio se encuentran los
principales universidad publicas del estado (BUAP, ITP,UTP, Conservatorio de Musica) asi
como una mayor concentracion de universidades privadas que albergan a 35, 000

estudiantes®.

De este analisis, es necesario tener la infraestructura acorde para integrar una
movilidad integral y dotar a los usuarios de condiciones de accesibilidad y seguridad,
por lo que se propone el Proyecto de Ciclored Universitaria, contando con los

siguientes Objetivos:

Objetivo General:

e Dotar de los elementos necesarios para una Movilidad No Motorizada, de forma
segura, que integre los polos de actividad universitaria, equipamientos, servicios,

sitios de recreacion y vivienda en el poligono de estudio.

Objetivos Especificos:

1. Satisfacer las necesidades de desplazamiento universitario mediante una

Movilidad No Motorizada y de forma segura.

Fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte
alternativo, sustentable, adaptable y rentable para los usuarios, asi

como una disminucion gradual en el uso del automovil.
2. Planear la infraestructura necesaria para una Movilidad No Motorizada

dentro del poligono de intervencién, bajo los criterios establecidos en el

Manual Integral de Movilidad ciclista para ciudades mexicanas del ITDP.

3 http://eleconomista.com.mx/estados/2011/08/25/
* Dato proporcionado por la Asociacion de Universidades e Instituciones de Educacion Media Superior y
Superior (AUIEMSS)
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3. Disenar diversos tipos de infraestructura vial ciclistas en la conformacién
integral de la red.
4. Proponer sefnalética especifica para la infraestructura de la Movilidad No

Motorizada conforme a la Norma Oficial Mexicana NOM-034-SCT2-2003.
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9. Situacion Actual
9.1 Descripcion

Considerada dentro de las cinco metrépolis del pais, concentradora de servicios
turisticos, culturales, educativos, urbanos, salud, financieras y comerciales, que generan
una gran cantidad de traslados; son caracteristicas particulares del municipio que crean
un contexto metropolitano y hacen que la ciudad de Puebla sea un polo de atraccién

universitaria.

En dicho contexto territorial, la planeacion urbana se convierte en una
herramienta necesaria que permite cambios realizables y perdurables; sin embargo, esta
planeacion asi como el desarrollo urbano en el municipio escaseaban, dejando de lado
la sustentabilidad, lo que trajo consigo condiciones poco favorables para la movilidad

urbana afectando mayormente la movilidad no motorizada (peatonal y en bicicleta).

En esta perspectiva, la ciudad cuenta con caracteristicas particulares en el
desarrollo de su movilidad, dado que la traza de la ciudad no fue concebida ni planeada
para los tiempos actuales, en donde el parque vehicular ha crecido considerablemente;
asi mismo la mancha urbana se ha extendido de forma desordenada y en su mayoria

privilegiando su traza e infraestructura en base al automovil.

El proceso de metropolizacion que desarrolla el municipio de Puebla, el
incremento del parque vehicular tanto en el interior de este como del poligono de
estudio; crea ciertos patrones de movilidad que por afos han favorecido en su mayoria,
a la movilidad motorizada, relegando por completo el uso de transporte alternativo que

trae consigo mayores beneficios al medio ambiente y sociedad.

El transporte urbano como medio de movilidad en la capital Poblana, muestra
condiciones poco optimas pero a pesar de ello, la mayoria de la poblacién opta por su
utilizacion, colocandolo como primer lugar en cuanto a modalidad de viajes con un

46.56%.
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Tabla No.1 Comparativa de modalidades de viaje

A Pie 34.04%
Automdvil conductor 7.78%
Automdvil pasajero 4.17%
Motocicleta 0.32%
Bicicleta 1.88%
Taxi 1.07%

Transporte Publico 46.56%

A pesar de que el transporte publico obtenga prioridad de porcentaje, esto no
evita que la poblacién no haga uso de su automovil; actualmente y como se ha
mencionado, existe un aumento de parque vehicular, provocando que la poblacién
ocupe su automovil con mayor frecuencia en los desplazamientos realizados al interior

de la urbe.

Por ende, al interior del poligono de estudio se presentan congestionamientos y
accidentes viales, cambios en los modos de vida de la sociedad, contaminacién al medio
ambiente, problemas de salud (sobrepeso) entre otros. Es por esto, que el municipio,
interesado en crear mayores beneficios para la sociedad, se da a la tarea de crear y
fomentar estrategias que favorezcan el desarrollo de una Movilidad No Motorizada de

forma integral y un desarrollo urbano sustentable al interior del poligono de estudio.
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9.2 Areade Estudio

La ciudad de Puebla, conocida también como "Puebla de los Angeles", es la
cuarta urbe mas grande e importante de México, sélo después del Distrito Federal,
Guadalajara, Monterrey de acuerdo al ultimo censo realizado en el 2005; y a su vez es

considerada la cuarta area metropolitana mas grande de México.

En el horizonte se puede apreciar el volcan de la Malinche o Matlalcuéyatl (Falda
azul), es un volcdn apagado y denudado; su cima tiene forma de cresta dentada con

varios picos, y la del lado sur presenta una eminencia llamada Xaltonally o Arenal del sol.

Cuenta con una altitud de 4,461 metros y sus faldas se extienden sobre un gran
altiplano a 134 kildmetros, a su alrededor es notable por las rocas descubiertas de su
cima y estd formado por desprendimientos de la Sierra Nevada. Las estribaciones
suroccidentales de la Malinche asi como una parte de su cumbre se localizan dentro del

territorio municipal, cubriendo el noreste del mismo.

Al interior del Municipio de Puebla, se localiza el denominado poligono de
estudio correspondiente al proyecto, el cual queda limitado por las siguientes colonias:
Norteste: Adolfo Lopez Mateos, Corredor Industrial La Cienega, El Cristo, El Porvenir,
Fraccionamiento Maravillas, Hidalgo, Joaquin Colombres, La Gloria, Los Pinos, Martires
del Trabajo, Morelos, San Luis Gonzaga, Santa Barbara Norte, Santa Barbara Sur, Zona
Industrial Camino a Manzanilla, Sureste: Alseseca, Dos de Abril, Infonavit La Margarita,
La Hacienda, Miguel Negrete, Seis de Enero, Unidad Guadalupe, Soroeste: Buagmbilias
2da. Seccién, Ciudad Unvodersitaria, Fraccionamiento Alpah 2, Gabriel Pastor Tera.
Seccion, Gabriel Pastor 2 da. Seccién, Huexotitla, Las Palmas, San Baltazar Campeche,
Universidades, Villa Universitaria, Noroeste: Barrio de San Antonio, Barrio de Santiago,
Barrio del Refugio, Barrio de San Sebastian, Centro B, Centro C, Los volcanes, Zona

Esmeralda.
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9.3 Analisis de la oferta

El modelo de ciudad actual ha dado preferencia a los vehiculos motorizados para
realizar los desplazamientos de las personas y mercancias, provocando un alto consumo
de combustible, contaminacién del medio ambiente y congestionamientos viales, asi
como condiciones de movilidad poco favorables para los peatones, las personas con

discapacidad, adultos mayores y ciclistas.

Por la necesidad de contar con un transporte alternativo para los recorridos de
distancias cortas, que sea accesible y que contribuya a la disminuciéon de: tiempo
traslado, emision de gases contaminantes y trafico de vehiculos automotores; se retoma
el uso de la bicicleta como una solucién pertinente y de bienestar fisico, que requiere el
acondicionamiento en vialidades con caracteristicas particulares de la movilidad no

motorizada.

Asi mismo, el poligono de estudio carece de condiciones 6ptimas para el buen
funcionamiento de una movilidad no motorizada; identificando que en su sistema de
vialidades la preferencia es para la circulacién de automdviles y los modos de transporte
alternativos, han sido relegados. Esto aunado a la percepcién de inseguridad que tiene
la poblacién respecto al uso de la bicicleta como medio de transporte hace que las

personas prefieran otros medios de transporte.

La infraestructura vial ciclista que se tiene al interior del area de estudio

corresponde a la Ciclovia de la 31 Oriente y Centro Histérico

En el afo 2010 se realiz6 la construccion de la primera ciclovia urbana que
vincula los parques “Ecoldgico Revolucion Mexicana” y “Juarez” por medio del tramo de
la 31 Oriente a 24 Sur, la obra cuenta con una longitud de 1.21 km, un andador peatonal

con zonas de descanso y bancas, areas verdes, rampas de ascenso-descenso y sefialética.

Para el ano 2012 se integra un circuito de ciclovias en el Centro Histérico
conformando un perimetro que inicia en la calle 4 oriente-poniente de boulevard

Héroes del 5 de Mayo a calle 5 norte, posteriormente sobre la 5 norte-sur de 4 poniente
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a 7 poniente y sobre 7 poniente-oriente de 5 sur a 4 sur. Adicionalmente sobre la calle 2
norte, se encuentra una ciclovia que conduce del centro a los fuertes y que en parte es

confinaday en parte es marcada con sefialamientos viales.

Tabla. 2 Datos referentes a la oferta de movilidad no motorizada

Concepto Situacion Actual
Kilometros de infraestructura ciclista 11.13 km
Porcentaje de viajes en bicicleta 1.88%
Biciestacionamientos 15

El siguiente plano muestra las ciclovias existentes en el drea de estudio del

proyecto Ciclored Universitaria, las cuales buscan fomentar el uso de la bicicleta como

medio de transporte alternativo.
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9.4 Analisis de Demanda

Directamente
La poblacion residente ubicada dentro del poligono de estudio corresponde a

237, 420 mil habitantes, representando el 15.41 % del total del municipio; ademas
dentro de este mismo poligono se encuentran 99 universidades que tienen una
poblaciéon de 126, 697 estudiantes y maestros, los cuales son considerados usuarios

potenciales directos.

Tabla. 3 Estructura de la poblacion en el poligono de estudio.

Rango de edad Nuamero de habitantes
0 a5 anos 14,847
6a 11 anos 8,645
12 a 14 anos 8,300
15 a 64 anos 158,126
65 anos 'y mas 25,059
No Especificado 22,443

Fuente: IMPLAN con base en el Xlll censo de poblacién y vivienda 2010.

Nota: los rangos de edad obedece a la mayor o menor autonomia que tiene la
poblacién para poder desplazarse (mayor de 5 a 64 ailos, menorde 0a4yde 65y
mas)

La suma de los valores puede variar debido a la confidencialidad de los datos
proporcionados
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Indirectamente
Debido a la cualidad concentradora de actividades universitarias y polo de

atraccion para la poblacién, el poligono de estudio puede contener de manera diferida'y

ocasional el total de la poblacién del municipio: 1,539,819 mil habitantes.

Tabla. 4 Estructura de la poblacion en el Municipio de Puebla.

Rango de edad Namero de habitantes
0 a5 anos 154,036
6-11 anos 166, 965
12-14 anos 79,227
15-64 anos 1,012,362
65y mas 90, 023

Fuente: IMPLAN con base en el Xlll censo de poblacién y vivienda 2010.

Nota: los rangos de edad obedece a la mayor o menor autonomia que tiene la
poblacién para poder desplazarse (mayor de 5 a 64 afios, menorde 0a4yde65y
mas)

La suma de los valores puede variar debido a la confidencialidad de los datos
proporcionados

Equipamiento Urbano Generador de la Movilidad

Los generadores de movilidad dentro del Municipio de Puebla y el poligono de
estudio, estan representados principalmente por aquellos polos educativos, culturales,
comerciales, de abasto, servicios, centros industriales y de trabajo, que requieren de

traslados continuos y constantes.

Las plazas, centros educativos universitarios y comerciales, es el principal
equipamiento urbano representativo de una movilidad externa e interna que generan
traslados de mayor distancia como lo es Ciudad Universitaria y sus campus, UPAEP,

ITP,UTP, Centro Comercial Plaza Dorada, Parque Ecolégico y Paseo Bravo. (Ver Mapa No. 6)
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Distribucion Modal’

La distribucién de los viajes se desarrolla en las siguientes modalidades.

Tabla. 5 Distribucion por modalidad de viaje

Modalidad Viajes 1994 Viajes 2010

594,983 26.44 1,212,378 34.04
Automovil conductor 283,023 12.58 276,962 7.78
Automovil pasajero 162,600 7.23 148,551 417
Auto utilitario 5,161 0.23 10,383 0.29
Motocicleta 2,742 0.12 11,314 0.32
Camioneta conductor 29,774 1.32 28,200 0.79
Camioneta pasajero 0.00 14,815 0.42
Camion de carga 34,669 1.54 2,450 0.07
Otro 9,011 0.40 12,718 0.36
Bicicleta 34,076 1.51 67,088 1.88
Bus Escolar 0.00 22,238 0.62
Taxi 28,880 1.28 37,956 1.07
Transporte de Trabajo 23,192 1.03 57,983 1.63
Autobus urbano 91,565 4.07 725,773 20.38

Microbus 389,142 17.29 766,674 21.53

Van 561,257 24.94 165,831 4.66

Total: 2,250,075 100 3,561,312 100

Fuente: S.C.T. Gob., del Estado de Puebla, Programa Sectorial de Movilidad de la Zona Metropolitana de la Ciudad de
Puebla, 2011

> Los resultados obtenidos par este ambito fueron en base a la encuesta origen-destino en el afio 2010
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Grafica No.1 Distribucion de viajes por modalidad

Van

Microbus

Autobus Urbano
T. de Trabajo
Taxi

Bus Escolar
Bicicleta

Otro

Camion de Carga ©2010
Camioneta Pasajero 1994
Camioneta Conductor
Motocicleta

Auto Utilitario

Automovil Pasajero
Autimovil Conductor
A Pie

Fuente: S.C.T. Gob., del Estado de Puebla, Programa Sectorial de Movilidad de la Zona Metropolitana de la Ciudad de
Puebla,2011

Viajes por Modalidades al interior del Poligono de Estudio

(Bicicleta, Microbus, Automovil)
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Motivos de viaje

De los traslados diarios que se realizan se tienen registrados 10 motivos de viajes
y otros no disponibles. Se identifica que el motivo con mayor nimero de viajes es el
realizado de regreso a casa, en segundo lugar el trabajo y en tercer lugar el estudio;
estos representan las necesidades de mayor relevancia en la dindmica cotidiana de los

habitantes del municipio.

Tabla No. 6 Principales motivos de viaje

Trabajo 667,823

Estudio 531,375
Recreacién 23,286

Compras 265,668
Iglesia 7,047
Acompanar 31,341
Salud 30,698

Regreso a Casa 1,723,094

Llevar/Recoger 174,699
Tramites 23,136
Otro 55,127

No disponible 263,116

Fuente: S.C.T. Gob., del Estado de Puebla, Programa Sectorial de Movilidad de la Zona Metropolitana de la Ciudad de
Puebla, 2011
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Actividades

Tabla No. 7 Actividades desarrolladas en el Municipio de Puebla

Actividades No. unidades | Equivalenciaen
%
Comercio al por menor 5,513 59
Comercio al por mayor 414 4
Servicios financieros y de seguros 132 1
Servicios educativos 350 4
Servicios de salud y asistencia social 721 8
Servicios de alojamiento temporal y de 2,069 22

preparacion de alimentos y bebidas

Actividades legislativas, gubernamentales, de 180 2
imparticion de justicia y de organismos
internacionales y extraterritoriales

Fuente: IMPLAN con base en Directorio Estadistico Nacional de Unidades Econdmicas, INEGI.(2013)

Grafica No.2 Actividades desarrolladas en el Municipio de Puebla

59%
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Transporte Publico

El crecimiento de la marcha urbana en Puebla, ha provocado que los traslados
que realizan los habitantes sean cada vez mas largos y con mayor intensidad, lo que

genera una alta demanda de transporte publico, teniendo asi:

Municipio de Puebla
Tabla No. 8 Transporte Publico en el Municipio de Puebla
Total de Unidades Fisicas del transporte publico 5,832
Unidades registradas al 31 de diciembre de 2012* 5,649
Total de Rutas 255

Distribucion en tipo de Vehiculo

Autobuses 2,243
Minibus 1,727
Van 1,862

Fuente: Parque vehicular del Municipio de Puebla 2012. Subsecretaria de Planeacion.
Secretaria de Finanzas y Administracion.
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Flujo Vehicular del Transporte Publico

El desplazamiento de habitantes del poligono de estudio, principalmente se
realiza al centro de la ciudad, ya que actia como polo de desarrollo donde se acentian
los centros de trabajo, universidades, actividades econdmicas y de recreacidn,
originando sobrecarga en rutas de transporte urbano, que lleva a problemas de

circulacién y congestionamiento vial, asi como pérdida de tiempo, decremento de la

salud y degradacion del medio ambiente.

MAPA No.6 CONCENTRACION DE TRANSPORTE PUBLICO EN EL POLIGONO DE ESTUDIO

Autg,
P20 b
o

Wty

sasopofiod PNE

Rectaa Choluja

Manuel Rivera W

Estebon de Atyngny

ks

N
= ‘zhm'J

CalzadaEmiliano Zapata

SIMBOLOGIA TEMATICA

l P L A N W Ciudad TIPO DE UNIVERSIDADES
Em -a UEBLA dfProgreso @ UNIVERSIDADES PUBLICAS
NSTITUTO MUNIGPAL DE PLANEACION PUSSLA L @ UNIVERSIDADES PRIVADAS
I PRINCIPALES CAMPUS UNIVERSITARIOS PUBLICOS
1 Sistema de 6 1 IMPLAN
- CONCENTRACION DE CIRCULACION DE TRANSPORTE PUBLICO
("~ Simbologia Basica r
JUNIO | || ESCALE | | ] it Municipal
2014 1:60.000 | | ™ poligono de Estudio
R | = £0% Traza Utbana
o« 25 0 e o __is I Areos Verdes —— .
I — I nicas, 2013.

58



B | Ciudad iMPLAN

P.UEBL.A. “Progreso - = -
10. Situacion sin proyecto

10.1 Descripcion de la situacion actual sin proyecto

El proyecto consiste en proveer, dentro del poligono de estudio, estrategias que
permitan desarrollar una mayor movilidad no motorizada de forma segura para los
habitantes de esta area; conectando principalmente los polos educativos, que son los
mas representativos de una movilidad externa e interna, siendo las universidades las
que generan traslados de mayor distancia asi como las rutas de ciclistas con motivos
laborales, para este proyecto se toma principalmente como polo de atraccién el

equipamiento universitario tanto publico como privado.

Los traslados realizados con bicicleta, en su mayoria por universitarios y

trabajadores, resultan inseguros debido a factores como:

e Desgaste en la superficie de rodamiento

e No se cuenta con suficiente infraestructura ciclista para realizar los trayectos de
forma segura.

e Cruceros peligrosos para ciclistas.

¢ Inexistencia de semaforos para ciclistas.

Los factores y caracteristicas antes mencionadas, dificultan el acceso a diversos
equipamientos universitarios, hacen peligrosa y deficiente la movilidad no motorizada
en el poligono de estudio, se elevan los costos por el uso del automévil o transporte

publico asi como los tiempos de recorrido para los habitantes de la zona.
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10.2 Medidas de Optimizacion de la situacion actual

Teniendo en cuenta la situacién generada al interior del area de estudio,
referente a la necesidad de una movilidad no motorizada de forma segura para los
usuarios; surgen tres posibles medidas de optimizacién o alternativas de solucién a la

situacion actual:

e Propuesta No. 1 de Ciclored Universitaria
e Propuesta No. 2 de Ciclored Universitaria

e Propuesta No. 3 de Ciclored Universitaria

Estas propuestas buscan una mejorar a la problemdtica que se vive en el 4rea de
estudio referente a la movilidad no motorizada; asi mismo se pretende que sean
alternativas con beneficios sociales, ambientales, econémicos y territoriales, pero sobre

todo, que proporcionen una solucién éptima a la problematica.
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10.3 Analisis de Oferta sin Proyecto

La movilidad no motorizada, es aquella que se desarrolla con la traccién del ser
humano y no con un motor que requiere del consumo de energéticos que causan
impactos en perjuicio del medio ambiente, en cambio la movilidad motorizada es la que

se realiza haciendo uso de vehiculos automotores.

Por lo tanto, una ciudad para la movilidad no motorizada es aquella que tiene los
elementos necesarios para realizar los traslados a pie o en bicicleta, de manera segura,
comoda, con independencia y respeto de los otros modos de transporte. Una movilidad
no motorizada adecuada, es la que se lleva a cabo haciendo un uso responsable de los

vehiculos de motor en la ciudad.

Para el caso del Municipio de Puebla, la movilidad no motorizada se presenta de
forma natural, tan es asi, que es necesario dotar de infraestructura apta para continuar
con el desarrollo de esta -especialmente el del uso de la bicicleta- pero de una forma
mas segura para los usuarios, viéndose reflejado el mismo respeto por los otros medios
de transporte hacia estos, asi como una responsabilidad mutua entre los habitantes y

usuarios.

El desarrollo de la movilidad no motorizada al interior del area de estudio, se ve
afectada directamente por las condiciones inadecuadas de infraestructura para
trayectos en bicicleta asi como la insuficiente de esta misma que se brinda; en vista de
dichas condicionantes, es necesario la implementacién de diversos tipos de
infraestructura vial ciclista en el drea de estudio, que permitan seguridad a los usuarios y

por ende generen mayor numero de traslados en bicicleta.

De igual forma, se pretende que mediante el disefio de estrategias para una
movilidad no motorizada se fomente una cultura vial, reconocimiento y respeto de
sefalética ciclista por parte de los medios de transporte motorizado, integrando todo lo

anterior al poligono de estudio de forma sustentable.
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10.3 Analisis de demanda sin Proyecto

La necesidad de realizar trayectos en el area de estudio usando como medio de
transporte la bicicleta, cada dia se ha vuelto un medio de transporte con mayor
demandad en los habitantes; la bicicleta -como medio de transporte- es una forma mas

practica, sana y econémica que los habitantes estan prefiriendo utilizar.

En base a la demanda existente de una movilidad no motorizada de forma segura
dentro del drea de estudio y a la provisidon de infraestructura vial ciclista suficiente, se
busca beneficiar a una poblacién demandante sin proyecto de 237,420 habitantes, la
cual corresponde a un 15.41 % de la poblacién total del municipio, la poblacion

referencia de esta demanda corresponde a 1,539,819 habitantes (nivel municipal).

La poblacién demandante sin proyecto, cuenta con tres proyectos previos de
infraestructura vial ciclista brindada, Ciclovia de la 31 Oriente, Turistico Fuertes-Catedral
y 25 Pte.- Ote,; infraestructura que sigue siendo insuficiente para la poblaciéon que se
transporta en bicicleta. Con las alternativas propuestas, que desarrollen una conexion
entre los polos de atraccién en el area de estudio, se pretende ahorrar tiempo en los
traslados y que estos a su vez sean seguros, teniendo siempre en cuenta una mejora en

laimagen urbana.
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10.4 Alternativas de solucion

Ante la demanda de solucién, para desarrollar de forma efectiva una movilidad
no motorizada y con mayor seguridad en los ciclistas; existen tres alternativas
concernientes al tema, localizadas dentro del poligono. Cada una de ellas se propone en
funcion de los polos de atraccidn existentes en el drea de estudio, disefiando diferentes
alternativas de trayecto para los ciclistas, por lo tanto, se presenta una breve descripcion

de cada una.

Propuesta No. 1 Propuesta No. 2 Propuesta No. 3
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Propuesta No. 1 Ciclored Universitaria

Longitud de la ciclored
universitaria:

64.65 km

Tipo de sefnalizacién:
Horizontal y vertical.
Beneficiarios Potenciales:

237,420 habitantes.

Conexién directa entre los
principales equipamientos : .
universitarios  tanto  publicos »

como privados mediante rutas

ciclistas por vialidades estratégicas entre zonas habitacionales y centro de la ciudad.

La propuesta de ciclovias para este poligono beneficia primordialmente al sector
estudiantil que incluye 99 universidades y una poblacion de 126, 697 estudiantes y
maestros, fomentan el uso de la bicicleta con la intencién de disminuir los indices de

contaminacion, mejoraras en la salud y beneficios econémicos.

Permite conexion con las ciclovias actuales del Centro Histérico, 31 Ote. vy

ciclovia interna de Ciudad Universitaria.

La infraestructura prevista es por medio de sefalética horizontal con pinturay la
aplicacién de elementos de confinamiento en segmentos que la naturaleza de la

vialidad lo demande.

Las rutas de ciclovia en esta propuesta minimizan el tiempo en los traslados,

debido a la eleccién estratégica en comparacion con la propuesta 2y 3.
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Propuesta No. 2 Ciclored Universitaria

Longitud de la ciclored universitaria:
19.8 km

Tipo de sefnalizacién:

Horizontal y vertical.

Beneficiarios:

49,622 habitantes.

La ciclored universitaria circula por

las siguientes calles y avenidas: Blvd. 22, 24

sur y 26 sur, Boulevard. Xonaca-14 oriente,
2y 4 sur, 3 oriente, Boulevard Gustavo Diaz Ordaz, Prolongacién de la 14 sur, 3 oriente, 5

Oriente.

Para cada una de las intersecciones viales se pretende colocar seméforo ciclista y
en otras reductores de velocidad, estos tratamientos se implementan con la finalidad de
proveer seguridad a los ciclistas en los diversos sectores y cruces viales, la desventaja es

en el aumento de los costos con dicha infraestructura.

Las zonas por donde circulan son de tipo habitacional, comercial y recreativa,
esta ciclored universitaria se conecta con las ciclovias antes realizadas en el centro

histérico y la 31 oriente.
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Propuesta No. 3 de Ciclored Universitaria

Longitud de la ciclored universitaria:
21.00 km

Tipo de sefnalizacién:

Horizontal y vertical.

Beneficiarios:
49,622 habitantes.

La ciclored universitaria circula por
las siguientes calles y avenidas:

Blvd. 22, 24 sur y 26 sur, Boulevard.

Xonaca-14 oriente, 2 y 4 sur, 3 oriente,

Prolongacién de la 14 sur, Av. San Baltazar y

Av. San Francisco.

Uno de los carriles de estas vialidades se disponen como estacionamiento,
existen avenidas que debido al doble sentido por donde circula la propuesta permite
retornos seguros en las esquinas, donde hay un seméaforo y las calles de esta propuesta
estdn situadas de manera paralelas con sentidos opuestos para dar opcion de ida y

vuelta.

Las zonas por donde circulan son de tipo habitacional, comercial y recreativa,
esta ciclored universitaria se conecta con las ciclovias antes realizadas en el centro

histérico y la 31 oriente.

Para cada una de las intersecciones viales de esta propuesta se propone
instalacion de semaforos ciclista y en otras reductores de velocidad, estos tratamientos
se implementan con la finalidad de proveer seguridad a los ciclistas en los diversos

sectores.
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10.5 Justificacion de la alternativa

El desarrollo de ciclovias debe preservar en su disefo: accesibilidad total, areas
libres de paso, seguras y confortables. Al implementar una red de ciclovia se debe
priorizar la continuidad y coherencia de la misma, partiendo del centro de la ciudad,

para posteriormente integrar tramos adicionales, de tal forma se logre una red integral.

Por lo que de las tres alternativas de solucién con que se cuenta, la propuesta
No.1 es la de mayor beneficio social y econémico que se tiene; cuenta con una longitud
de 64.65 kildmetros de ciclovia prevista, beneficiando a 237,420 habitantes, de los

cuales 126, 697 habitantes son usuarios potenciales.

Asi mismo, se cuenta con doce segmentos conectores entre los principales polos
de atraccién universitaria localizada dentro del poligono de estudio, por medio de
trayectos directos que acortan los tiempos de traslado y una propuesta de
infraestructura ciclista por medio de pintura, elementos de confinamiento (solamente
en vialidades necesarias) y semaforos solamente en cruces necesarios generando
menores costos econdmicos comparado con la colocacion uUnica de seméaforos vy

reductores de velocidad.

Se implementara senalética horizontal y vertical, la cual busca delimitar los
carriles ciclistay a la vez seguridad en ellos; en cuanto a la instalacién de semaforos para
ciclistas y con la finalidad de aminorar costos econémicos, se pretende que solamente
en dos intersecciones se coloquen este tipo de seméforos y en cruceros viales restantes
se implementen estrategias de sefialética horizontal solamente con pintura, lo que es

una alternativa econémica para el buen funcionamiento de las ciclovias.

La eleccion del area se basa en la importancia qué se tiene como centro
educativo universitario, econémico, comercial, administrativo, turistico y social que le
da importantes caracteristicas para observarlo como un area de atraccion y generadora

de viajes, lo cual el poligono de estudio crea un area de impacto e influencia.
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11. Alternativa de Solucion Seleccionada

11.1 Situacion con Proyecto

Tipo de Proyecto
Proyecto de infraestructura econdémica

Proyectos de infraestructura social X
Proyectos de infraestructura gubernamental

Proyectos de inmuebles
Otros proyectos de inversion
Programas de adquisiciones
Programas de mantenimiento
Estudios de preinversién
Otros programas de inversion

La Propuesta del Proyecto Ciclored Universitaria, surge del andlisis territorial
realizado para la implementaciéon de infraestructura para vias de circulacién ciclista,
observando que existe una gran concentracion de los equipamientos universitarios a

nivel municipal asi como la poblacién en edad universitaria existente. (Ver Mapa No. 8)

Lo cual permite primeramente delimitar un area de estudio para poder asi
planear ciclovias optimas, que permitan tanto a la comunidad universitaria como
poblacién en general, realizar trayectos de forma segura y cobmoda, por medio de una

infraestructura ciclista adecuada al poligono de estudio.
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11.2 Macrolocalizacion

La ciudad de Puebla, es la cuarta urbe mas grande e importante de México, sélo
después del Distrito Federal, Guadalajara, Monterrey de acuerdo al ultimo censo
realizado en el 2005; a su vez es considerada la cuarta area metropolitana mas grande

de México.

En el horizonte se puede apreciar el volcan de la Malinche o Matlalcuéyat! (Falda
azul), es un volcan apagado y denudado; su cima tiene forma de cresta dentada con

varios picos, y la del lado sur presenta una eminencia llamada Xaltonally o Arenal del sol.

Cuenta con una altitud de 4,461 metros y sus faldas se extienden sobre un gran
altiplano a 134 kilémetros, a su alrededor es notable por las rocas descubiertas de su
cima y estd formado por desprendimientos de la Sierra Nevada. Las estribaciones
suroccidentales de la Malinche asi como una parte de su cumbre se localizan dentro del

territorio municipal, cubriendo el noreste del mismo.

Localizacion del Municipio de Puebla
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Algunas de las caracteristicas de la ciudad de Puebla:

e Extension territorial de 561.35 kilémetros cuadrados.

e 70 por ciento de su superficie es plana.

e Conunrango de temperatura de 10 a 16 grados centigrados y un clima.
Templado subhimedo con lluvias en verano, de mayor humedad (49 por ciento),
templado subhimedo con lluvias en verano, de humedad media (47 por ciento)
y semifrio subhimedo con lluvias en verano (4 por ciento).

e Cuenta con 1,539,819 habitantes, de los cuales el 65 por ciento se encuentra en

un rango de edad entre 16y 65 anos.

11.3 Microlocalizacion

Al interior del Municipio de Puebla, se localiza el denominado poligono o area de

estudio correspondiente a la Propuesta de Proyecto Ciclovia Universitaria.

Localizacion del Poligono de estudio
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El poligono de estudio cuenta con una superficie de 3,228Ha., dicho poligono
ejerce en el territorio una area de impacto e influencia. El drea de impacto corresponde a
17.53 km? con un radio de 500 mts. caminables, el drea de influencia cuenta con un

radio de 500 mts., abarcando un total de 16.89 km? de superficie.

MAPA No. 8 DELIMITACION DEL POLIGONO DE ESTUDIO Y SUS AREAS DE IMPACTO E INFLUENCIA
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En base a la morfologia territorial con que cuenta el poligono de estudio, se

delimita el area por medio de colonias, quedando de la siguiente forma:

Al interior del Municipio de Puebla, se localiza el denominado poligono de
estudio correspondiente al proyecto, el cual queda limitado por las siguientes colonias:
Noreste: Adolfo Lépez Mateos, Corredor Industrial La Ciénega, El Cristo, El Porvenir,
Fraccionamiento Maravillas, Hidalgo, Joaquin Colombres, La Gloria, Los Pinos, Martires
del Trabajo, Morelos, San Luis Gonzaga, Santa Barbara Norte, Santa Barbara Sur, Zona
Industrial Camino a Manzanilla, Sureste: Alseseca, Dos de Abril, Infonavit La Margarita,
La Hacienda, Miguel Negrete, Seis de Enero, Unidad Guadalupe, Suroeste: Buagmbilias
2da. Seccion, Ciudad Unvodersitaria, Fraccionamiento Alpah 2, Gabriel Pastor 1era.
Seccién, Gabriel Pastor 2 da. Seccion, Huexotitla, Las Palmas, San Baltazar Campeche,
Universidades, Villa Universitaria, Noroeste: Barrio de San Antonio, Barrio de Santiago,
Barrio del Refugio, Barrio de San Sebastian, Centro B, Centro C, Los volcanes, Zona

Esmeralda. (Ver Mapa No. 10).
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Colonias Beneficiadas

Para el Proyecto Ciclored Universitaria, se veran beneficiadas 121 colonias, las
cuales tienen una poblacién total de 237, 420 habitantes, representando un 15.41 % de

poblacién indirectamente beneficiada (a nivel del area de estudio), respecto a los

habitantes del municipio.

MAPANo.9 DELIMITACION DEL POLIGONO DE ESTUDIO POR COLONIAS
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El proyecto fue producto de la sinergia entre diferentes dependencias y
organismos municipales, instituciones académicas (BUAP) y colectivos sociales; cuyo
objeto se centra en incidir directamente en la propuesta, operacion, gestién y puesta en
marcha de medios alternativos de transporte que favorezcan la sustentabilidad del

municipio, mediante estrategias con prioridad a la movilidad no motorizada.

Por ello, se considera la implementacién de una nueva Red de Ciclovias al
municipio de Puebla, con condiciones fundamentales para asegurar y promover la
cultura hacia el ciclista, impulsando medios de transporte no motorizados que logren
sustancialmente salvaguardar la integridad fisica de la poblaciéon objetivo, llevando a
cabo acciones que incluyan integralmente el mejoramiento y ampliacién de la
infraestructura de ciclovias sobre calles y avenidas de mayor afluencia estudiantil y

comercial del poligono de estudio.
De igual forma, se propone para esta nueva ciclored universitaria:

¢ Implementacién de infraestructura vial ciclista acorde a la necesidad de
los ciclistas y la tipologia vial de las zonas.

e Propuesta de disefio en cruceros inseguros para ciclistas asi como en
accesos a Ciudad Universitaria.

e Propuesta técnica integral de sefalética.

e Disminucion en cajones de estacionamiento para brindar mayor espacio

a usuarios del transporte no motorizado.

Dotando de condiciones adecuadas que fomenten el mayor uso de la bicicleta,
de forma segura para los usuarios, se pretende contar con mayor nimero de traslados
en bicicleta en menor tiempo y generando con esto, disminuir gradualmente el uso de

vehiculos no motorizados.
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Beneficios Resultantes del Proyecto

e 237,420 Beneficiarios Directos.

e 28,900 usuarios potenciales.

e Mayor seguridad para ciclistas.

e Mayor movilidad no motorizada en el poligono.

¢ Beneficios sociales, econdmicos, ambientales y de salud para los usuarios.
e Disminucion en los tiempos de traslado.

e Generar una segunda fase de conexion de redes a las propuestas.
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11.4 Analisis de oferta con proyecto

El H. Ayuntamiento de Puebla, con la mira de potenciar el bienestar de los
ciudadanos mediante una innovacién en la forma de brindar los servicios, oferta la
estrategia de movilidad no motorizada por medio del proyecto denominado Ciclored
Universitaria, la cual brinda los elementos necesarios para realizar traslados en bicicleta a
los principales polos universitarios ubicados al interior del poligono de estudio,
buscando que estos sean seguros, comodos y con respeto por parte de los otros modos

de transporte.

El drea o poligono de estudio cuenta con 3,228 Ha., cubriendo un total de 121
colonias de la capital, beneficiadas por la infraestructura ciclista que se propone en el

area.

La infraestructura ciclista ofertada para este proyecto, consta de un total de
64.65 Km, de los que se cuenta con carriles: vialidad compartida prioridad ciclista,
ciclocarril y ciclovia, la tipologia de infraestructura varia en cada segmento, debido a las

caracteristicas especificas de las zonas.

Al ofertar una infraestructura puntual se busca integrar en la mayoria de los
cruceros viales, como primera instancia un acceso universal, dando prioridad a peatones

y personas con capacidades diferentes, asi como un cruce seguro para los ciclistas.

Con la estrategia de movilidad no motorizada de la Ciclored Universitaria
propuesta para el poligono de estudio, se pretende promover mayor cantidad de
traslados en bicicleta con menor tiempo de recorrido, ya que los segmentos
determinados se han previsto como lineas conectoras entre los principales puntos de
atraccion universitarios, buscando que los traslados no sean mayores a 20 minutos entre

estos equipamientos.

Para el desarrollo de una movilidad no motorizada al interior del poligono de

estudio, se cuenta con la siguiente oferta (ver tabla No. 9).
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Tabla No. 9 Datos Generales de la Oferta en la Ciclovia Universitaria

Datos Generales de la Oferta

Concepto
Area de estudio
Total de colonias

Segmentos

Tipo de Infraestructura vial ciclista

Ciclocarril
Ciclovia

Prioridad Ciclista

Total de Infraestructura

Material de area de rodamiento
Numero de carriles

Ancho de seccion

Tipo de terreno

Velocidad de operaciéon (km/h)
Tiempo de recorrido (h)

Estado fisico

Ciclored Universitaria
3,228 Ha.
121

12

Ciclocarril, Ciclovia y Vialidad compartida
prioridad ciclista

3.16 Km
19.35 Km
42.14 Km

64.65 Km

Basalto
2-4

11.50 mts.
Plano
30a50
20 min

Bueno
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11.5 Analisis de demanda con proyecto

La sociedad requiere de estrategias acordes a la ciudad en que vive, estrategias
que fomenten una movilidad no motorizada de forma segura y con trayectos mas
cortos, accesibles, que contribuyan a la disminucion del tiempo de traslados, traficos de

vehiculos automotores y emisidon de gases contaminantes.

El parrafo anterior muestra caracteristica que la poblacion demdandate tiene en
cuanto a movilidad no motorizada en el poligono de estudio, el proyecto permitira
atender a una poblacion beneficiada directa de 237,420 habitantes, de los cuales 126,
697 personas entre estudiantes y maestros, son considerados usuarios potenciales

directos.

La poblacién potencial referida, se encuentra considerada en un rango mayor a
18 anos de edad, debido a que en esta etapa se involucran estudiantes de nivel Superior
, siendo ellos los de mayor utilizacion de la bicicleta en el poligono, debido a su traslado

entre los equipamientos universitarios educativos.

La poblaciéon beneficiada contard con una infraestructura vial ciclista que
proporcione beneficios sociales, econémicos y ambientales, factores clave que permitan
una mejora en la calidad de vida de cada uno de ellos, asi como el reforzamiento de la
cultura vial. Con esta demanda, es necesario dotar al poligono de estudio de una
infraestructura ciclista segura, implementacion de sefnalética horizontal y vertical,
cruceros viales seguros, aplicacion de normativa para un desarrollo éptimo de la

movilidad no motorizada.
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Aspectos Técnicos

La Ciclored Universitaria, pensada como estrategia de Movilidad No Motorizada
en el poligono de estudio, presenta aspectos técnicos lo cual permite tener una vision
general de la propuesta en cuanto a: localizacién de la Red, tipologia en infraestructura,

disefio, proceso constructivo y otras especificaciones correspondientes.

Generalidades de la Ciclored Universitaria

Para el proyecto desarrollado, se ha designado un poligono de estudio de 3,228
Ha., en esta misma darea se ha trazado la ruta de ciclovias que permiten integran los
puntos universitarios de atraccion del area y generar una conectividad directa entre

ellos, con el menor tiempo de traslado posible. (Ver mapa No. 11)
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Segmentos

Para el andlisis y planeacion de la infraestructura ciclista en el poligono de

estudio, surge la necesidad de segmentar la Ciclored Universitaria (Ver Mapa No. 12),

obteniendo los siguientes segmentos:

Segmentos

Ciclovia
u B
S1. UTP-Lenguas - -
S2. CU-Lenguas 4.4 -
S3.Ecoldégico-Centro 1.07 -
S4. CU-Dorada - -
S5.Blvd. Atlixco-Ecolégico | 10.89 -
S6. Dorada-Centro - -
S7. Medicina-UPAEP - 0.84
S8. Los Frailes- Carolino - -
S9. Siglo XXI-Paseo Bravo - -
S10. Carolino-Musica - -
S11. Lenguas-Centro 1.27 | 0.88
S12.ITP-Lenguas - -
Total 17.63 | 1.72

U= Unidireccional
B= Bidireccional
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Ciclocarril

0.19
1.82 =

0.16 = 0.62

0.07

0.3

2.47 0.69

Prioridad
Ciclista

7.36

7.9
2.07
4.53
0.11

35
1.86
4.94
0.57
0.57
0.38
8.35

42.14

KM
Totales
7.36
12.3
3.33
6.35
11
3.5
2.7
5.72
0.64
0.57
2.53
8.65
64.65
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Tipologia en Infraestructura
El Proyecto de Ciclored Universitaria contara con tipologia de infraestructura vial

ciclista en base a sus caracteristicas naturales de los segmentos.

Mapa No.11 PROYECTO CICLORED UNIVERSITARIA POR TIPO DE INFRAESTRUCTURA
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Tabla 10. Tipologia de Infraestructura en sectores de la Ciclored Universitaria

\ ceomento o Ciclovia Ciclocarril Prioridad
e 9 U B u B Ciclista
S1. UTP-Lenguas 7.36 O
52, CU-Lenguas 12.3 Q O
3. Ecolégico- 333 0 0
Centro
S4. CU-Dorada 6.35 o
<5, Blvd. Al\tll'xco— 11.00 (/) o
Ecolégico
S6 Dorada-
Centro & 0
S7. Medicina-UPAEP 2.7 o o
sg. Los Fra_lles— 579 o
Carolino
5o, Siglo XXI-Paseo 0.64 o
Bravo
S10. Cargllr\o - 0.57 0
Musica
S11. Lenguas- 253 0 0 O
Centro
S12, ITP-Lenguas s
U= Unidireccional
Total 64.65 B= Bidireccional
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Mobiliario Urbano Ciclista

Con el fin de convertir a la bicicleta en un medio de transporte factible,
desarrollar viajes ciclistas y revitalizar el espacio publico, es necesaria la provisiéon de
estacionamientos para bicicletas y semaforos para ciclistas, teniendo el mobiliario

urbano ciclista basico para brindar un mayor uso en la ciclored universitaria.

Estacionamientos para bicicletas

Los estacionamientos para bicicletas propuestos en los espacios publicos del
poligono que integra la ciclovia universitaria o al interior de instituciones universitarias,
se prevén que sean libre costo, sugiriendo que sea su ubicacion sea en un sitio seguroy
en un area iluminada para facilitar el uso en horarios nocturnos; en cuanto a disefo se
sugiere que permita asegurar tanto el cuadro de la bicicleta como una o las dos ruedas,
evitar disefios que solo sujeten la rueda delantera, colocar el estacionamiento para
bicicleta de manera que permita una maniobra facil y que se respeten los espacios

suficientes de circulacion.

Se recomienda que cada equipamiento universitario, zonas habitacionales y de
comercio, asi como paraderos cuenten con un estacionamiento para bicicletas; para la
ciclovia universitaria se proponen 30 estacionamientos para bicicletas en “U” invertida
de preferencia, ubicados en puntos estratégicos (Ver mapa No. 13) que permitan

desarrollar de forma éptima la movilidad no motorizada.

Semaforos Ciclistas

Los seméaforos para ciclistas tienen como objetivo disminuir conflictos y facilitar
la movilidad de los ciclistas de forma segura, estos pueden ser utilizados en las
intersecciones; para el proyecto de Ciclored Universitaria, se ha planeado la colocacién
de seméforos en las intersecciones mas peligrosas del poligono de estudio con la
intencion de que el ciclista pueda cruzar con la mayor seguridad posible. Cada semaforo,

de acuerdo al ITDP, debera tener una altura maxima de 3.50 mts., ademas de estar
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sincronizada con los semaforos vehiculares, dejando de 3 a 5 segundos de preferencia

para el arranque del ciclista.

MAPA No. 12 UBICACION DE MOBILIARIO URBANO CICLISTA
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Especificaciones Técnicas en estacionamientos para bicicletas E
.
.
PLACA DE ACERO DE 15 X 20 em DE 1,87
DE ESPESOR CON SERNALAMIENTO EN
MATERIAL REFLECTIVO GRADO DIAMANTE
SOLDADA AL TUBO
TUBO REDONDO DE ACERO
INOXIDABLE DE 2.5 DE DIAMETRO, 20.0
CEDULA 40 —_—
90.0
BARRA DE ACERO PULIDO TIPO 15.0
COLD—ROLL DE 20 cm DE -
LARGO 3,/8” DE ESPESOR 20.0
EN PERFORACION DE TUBO
Y SOLDADO A ESTE H
0 - !
T M.P.T.
20,0 %‘
I 'y TUBC REDONDO DE ACERO
INOXIDABLE DE 2.5 DE DIAMETRO,
CEDULA 40
80.0 10.0
BARRA DE ACERC PULIDO TIPO
0 , COLD—ROLL DE 20 cm DE
LARGO 3787 DE ESPESCOR
INSERTADO EM PERFORACIOM
DEL TUuBO REDONDO
M.P.T. 10.0
i L
| | B=i

Detalle 1

PLACA DE ACERQ DE 15 X 20 em
DE 18" DE ESPESOR CON
SERNALAMIENTO EN MATERIAL

150 REFLECTIVO GRADO DIAMANTE,
SOLDADA A TUBO

Corte

— ESPACIC PARA EMBLEMA INSTITUCIONAL
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Propuesta Técnica integral de seialética

Para desarrollar de forma 6ptima y segura el recorrido por los diversos sectores
de la Ciclovia Universitaria, es necesario implementacion de sehalética horizontal y
vertical, la cual proporciona en primera instancia seguridad para los ciclistas, nueva

cultura vial y funcionamiento integral de los circuitos ciclistas.

Especificaciones

Se retoman para el proyecto las aplicaciones que marca la Norma Oficial
Mexicana NOM-034-SCT2-2011"Sefhalamiento Horizontal y Vertical de Carreteras y
Vialidades Urbanas”, en cuanto a Especificaciones y Caracteristicas del Sefalamiento
Horizontal, Clasificacién, Marcas en el Pavimento, y Rayas Separadoras de Sentidos de

Circulacion.

Tipologia de Senalética

Area de Transito Mixto

Se coloca para indicar las vialidades en donde no existen

dispositivos que delimiten areas de circulacién de los diversos

usuarios.

Apertura de Portezuelas

Se emplea en infraestructura ciclista delimitada o segregada

ubicada junto a un area de estacionamiento y donde es constante la

apertura de portezuelas. Tiene por objeto advertir tanto a los
ocupantes de los automoéviles como a los ciclistas de la posibilidad
de impactos.

Esta sefial debe ser visible para los automovilistas y ciclistas, por lo

que es necesario que se coloque una placa en cada tramo de la via.
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O

AREA DE
ESTACIONAMIENTO|

S|

PRIORIDAD '

Cruce de Ciclista

Se utiliza para indicar a los peatones y conductores de vehiculos
automotores la proximidad del cruce con una via ciclista. Esta sefal

debe ser visible para los peatones y automovilistas.

La sefal debe complementarse en la parte inferior con la sefal
informativa «sentido del transito», sobre todo cuando el sentido de

circulacién de las bicicletas sea en contraflujo

Discapacitados

Simbolo internacional de accesibilidad para personas con
discapacidad fisica.

Distancia Minima de Rebase

Se emplea en infraestructura ciclista compartida. Tiene por objetivo
indicar a los automovilistas que en el momento de rebasar a un ciclista
deberan conservar como minimo un metro de distancia.
Estacionamiento Permitido

Se utiliza en aquellos lugares donde esta permitido el estacionamiento de
vehiculos.

Infraestructura Ciclista Delimitada

Se utiliza para indicar el servicio de carril exclusivo para la circulacion

ciclista.

Infraestructura Ciclista Compartida

Se utiliza para indicar la prioridad de circulacion ciclista. Esta sefal se
coloca en vialidades o carriles compartidos ciclistas. Esta sefial debe ser
visible para los automovilistas y ciclistas, por lo que es necesario que se

coloque una placa en cada tramo de la via.
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Infraestructura Peatonal Compartida

Se utiliza para indicar areas de circulacion compartidas entre peatones y

ciclistas, como es el caso de andadores peatonales y ciclistas.
ALTO

Esta senal debe de colocarse en las intersecciones donde deban

detenerse los vehiculos.

Prohibido en paso de motocicletas

Esta sefal se usa para indicar que se prohibe el paso de motocicletas en

determinadas vialidades o tramos de la misma.

Rayas de cruce Peatonal o de Ciclistas

'Se utilizan para delimitar las areas de cruce de peatones o de

ciclistas. Deben ser continuas amarillo reflejante para peatones o
verde reflejante para ciclistas, y trazarse en todo el ancho de la

vialidad
Senales Informativas

Son aquellas que se utilizan para guiar a los usuarios en su trayecto
y les informan sobre los nombres de las vias por las que circulan, asi

como sus sentidos de circulacion, los nombres de poblaciones,

lugares de interés, servicios en el camino y distancias; en algunos

casos también pueden proporcionar ciertas recomendaciones.

Senalizacion Horizontal

La sefalizacion horizontal son las rayas, simbolos y leyendas que
se colocan sobre el pavimento, guarniciones y estructuras, asi como
los objetos instalados sobre la superficie de rodadura con el fin de

regular o canalizar el transito de vehiculos y peatones.
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Sefiales Preventivas
' Tienen el objetivo de advertir de forma anticipada a los usuarios del

espacio publico la existencia de un peligro o evento inesperado.
Sefales Restrictivas

Indican a los usuarios la existencia de alguna regulacion o

UNOYUNO prohibicién en la via.

Zona 30

Se utiliza en los accesos y salidas de las areas decretadas como
zonas de transito calmado, con el objetivo de indicarl a los

automovilistas que se encuentran en una zona preferencial para

&

peatones y ciclistas en donde encontraran dispositivos de
infraestructura vial que le obligan a mantener una velocidad menor a
los 30 Km/hr.
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Proceso Constructivo

El desarrollo de esta propuesta presenta su propio proceso constructivo, el cual
inicia con la colocacién de conos (sefalética) sobre vialidad, con la finalidad de prevenir
y proteger a los trabajadores, asi como la ayuda de seguridad vial, la cual dirigira
adecuadamente los posibles conflictos viales a que se enfrente durante dicho proceso;
una vez que se tiene la senalética sobre la vialidad a trabajar, se procede a realizar una

limpieza por medio de un barrido a mano en la superficie a tratar.

Teniendo limpia el area, se realizan los trazos correspondientes a lineas
blancas de diversas medidas, el ancho de cada una de las lineas estaran determinadas
por el tipo de necesidad en la zona, ya sean zonas peatonales, drea de espera ciclista,
lineas de carriles continuos y discontinuos y en logotipos para uso de ciclistas; algunas

de las lineas tendran un trazo de entre 10,20 y 40 cm. de ancho.

En cuanto a senalética vertical, el proceso consta, primeramente en la
localizacion del drea en que se ubicard cada sefalética para asi perforar el lugar en que
se colocara la sefalética, una vez colocada la senalética en base a la normativa correcta,
se anadira la mezcla de base a los postes que sujetan las senales; permitiendo una mayor

seguridad y firmeza, evitando posibles dafos tanto a peatones como ciclistas.

Este proceso, se ird repitiendo a lo largo de los tramos que abarca el
proyecto, conforme se termine un tramo se repetird consecutivamente dicho proceso

constructivo.
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11.6Beneficios y externalidades

Beneficios

El uso de la bicicleta:
e Reduce el sobrepeso vy la obesidad
e Disminuye los casos de diabetes e infartos
e Elevala esperanza de vida
e Mejora la percepcion sobre la imagen urbana.

Externalidades

e Reducciéon del numero de carriles para transporte particular
e Pérdida de cajones de estacionamiento.

11.7 Inversion

Fuentes de financiamiento
Origen % Monto (incluye IVA)

Federal 100 $99,069,018.14

11.8 Financiamiento

Monto total de inversion

Monto de inversién: $99,069,018.14
(con IVA, para registro)

Monto de inversion: $85,404,325.98
(sin IVA, para evaluacion)
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11.9 Reporte Fotografico

Inseguridad para ciclista en Acceso a CU Carencia de Infraestructura vial ciclista- CU

Necesidad Social de infraestructura vial ciclista para un desarrollo sustentable
de la Movilidad No Motorizada

Cruceros Peligroso para Ciclistas Cruceros Peligroso para Ciclistas

Av. San Claudio y 225ur Entronque de 22y 24 Sur con 35 Ote.
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INSTITUTO MUNICIPAL DE PLANEACION PUEBLA

ajones de estacionamiento invaden vialidades,
dando prioridad a una movilidad motorizada

Vialidades que de acuerdo a su dimensidn y uso son aptas para implementar infraestructura
ciclista compartida.
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Crucero Peligroso para Ciclistas Boulevard Héroes 5 de Mayo y 14 Oriente.
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Prioridad del espacio urbano a movilidad Prioridad a movilidad motorizada
motorizada -4 Sury 31 Oriente 4 Sur y 25 Oriente

ompartimiento de carril vehicular

con bicicleta. 4 Sury 3 Oriente Compartimiento de carril vehicular

con bicicleta. 2 Sury 3 Oriente

Incumplimiento de senalética por parte de automovilistas
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INSTITUTO MUNICIPAL DE PLANEACION PUEBLA

Falta de sefalética vertical para Acceso Peligroso a CU para ciclistas
trayectos mas seguros

Vehiculos estacionados obstruyen la Falta de sefalética vertical que permita una
movilidad no motorizada delimitacién para la circulacién en bicicletas

Cruceros peligrosos para ciclistas, entronque de vialidades en 14 Sur,
Boulevard Gustavo Diaz Ordaz y Diagonal Ignacio Zaragoza
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